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НЕКОММЕРЧЕСКОЕ ПАРТНЕРСТВО

«ОБЪЕДИНЕНИЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ

 ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ТЕХНИКИ» 

_____________________________________________________
ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ ИДЕОЛОГИИ.
Москва, 2007

В соответствии с Уставом, Некоммерческое партнерство «Объединение производителей железнодорожной техники» (НП «ОПЖТ», Партнерство) создано в целях объединения производителей железнодорожной техники для:

1. Защиты прав и законных интересов предприятий железнодорожного машиностроения, содействия развитию конкуренции, творческой и деловой активности, расширению взаимовыгодного сотрудничества.

2. Консолидации усилий, направленных на повышение конкурентоспособности за счёт улучшения качества продукции и технического развития предприятий производителей железнодорожной техники. 

3. Интеграции ресурсов для освоения наукоемких системотехнических проектов, создания современной нормативно-технической базы, отвечающей требованиям международных стандартов.

4. Достижения мирового уровня качества продукции и обеспечения максимально полного удовлетворения потребностей российской экономики в качественной железнодорожной технике и компонентах инфраструктуры.

Цели деятельности Партнерства направлены на создание условий устойчивого, безопасного и эффективного функционирования железнодорожного транспорта как организующего элемента транспортной системы страны для реализации основных геополитических и глобальных экономических целей Российского государства.
Настоящий документ представляет систему взглядов и идей, которых придерживаются члены Партнерства и на основе которых достигаются цели Партнерства, реализуемые в рамках совместных мероприятий.

Члены НП «ОПЖТ» придерживаются настоящей идеологии как при осуществлении совместной деятельности в рамках Партнерства, так и в повседневной деловой практике.

Идеология в области конкуренции заключается в том, что предприятия, конкурирующие между собой в отдельных сегментах рынка железнодорожной техники не отказываются от сотрудничества по вопросам, являющимся общеотраслевыми, в первую очередь – касающимся улучшения качества продукции, сокращения технологического отставания отечественных предприятий и взаимодействия с органами государственной власти.
Идеология в области единого информационного пространства заключается в свободном обмене информацией между членами Партнерства за исключением информации, составляющей коммерческую тайну, ноу-хау и защищенные авторским правом объекты интеллектуальной собственности. Объекты интеллектуальной собственности, созданные при финансовом участии НП «ОПЖТ» должны быть доступны всем членам Партнерства.

Идеология в области качества и конкурентоспособности продукции заключается в необходимости поэтапного и планомерного улучшения качества продукции за счет внедрения современных систем менеджмента качества, применения инновационных технологий и современных материалов. 
Идеология в области ценообразования и взаимодействия с потребителями заключается в необходимости достижения паритета интересов производителей и потребителей с учетом необходимости полного удовлетворения потребностей предприятий железнодорожного транспорта в подвижном составе с одной стороны, и необходимости формирования производителями достаточных источников инвестиционных ресурсов для модернизации производства и проведения разработок новой техники – с другой.
Идеология в области взаимодействия с органами государственной власти основывается на положениях «Стратегии развития транспортного машиностроения Российской Федерации в 2007-2010 годах и на период до 2015 года» и заключается в участии членов Партнерства в обсуждении и подготовке нормативно – правовых актов в сфере технического регулирования, качества продукции, инновационного развития и других сферах, касающихся деятельности членов Партнерства.
Идеология в области поддержки отечественных производителей заключается в необходимости применения сбалансированных мер, направленных как на поддержку отечественных производителей, привлечение передовых зарубежных технологий, так и на защиту внутреннего рынка от недобросовестной конкуренции.
Идеология в области социальной ответственности членов НП «ОПЖТ» заключается в обязанности при принятии решений учитывать как интересы бизнеса, так и интересы государства и общества, включая работников предприятий и жителей населенных пунктов, где предприятия членов Партнерства являются градообразующими.
Реализация настоящей идеологии осуществляется путем:

- осуществления мониторинга, анализа и прогнозов состояния отрасли и железнодорожного транспорта;

- подготовки рекомендаций и проектов внутренних нормативных документов, регламентирующих требования к качеству продукции и, в целом, к системе качества предприятий, рекомендаций по добровольной сертификации продукции и т.д.;

- участия в публичных дискуссиях;

- формирования общественной инициативы и организации обращений в органы власти по вопросам, касающимся деятельности членов партнерства и бизнес - сообщества в целом.
В результате реализации данных мероприятий в органах власти и бизнес - сообществе должно сформироваться мнение о Партнерстве как авторитетном органе, пользующемся доверием, как членов Партнерства, так и других субъектов взаимодействия.
Миссией некоммерческого партнерства «Объединение производителей железнодорожной техники» является:

Системная интеграция и координация процессов реализации актуальных бизнес - интересов производителей железнодорожной техники и компонентов инфраструктуры железнодорожного транспорта.

В соответствии с миссией сформированы стратегические цели:

- Реализация стратегии развития железнодорожного транспорта на период до 2030 года в части его модернизации и технического перевооружения.

- Обеспечение организации системной реализации положений стратегии развития транспортного машиностроения на период до 2015 года.

- Повышение конкурентоспособности продукции железнодорожного машиностроения на основе инновационного развития и улучшения качества.

- Совершенствование системы добросовестной конкуренции и защита бизнес-интересов отечественного транспортного машиностроения.

- Создание новой системы технического регулирования и развития нормативно-технической базы транспортного машиностроения.
Для реализации Идеологии, Миссии и стратегических целей будут реализовываться следующие целевые задачи:

1. Формирование благоприятных условий для создания производственных мощностей по ежегодному изготовлению 1100-1200 локомотивов, 60÷80 тысяч грузовых вагонов, 1200 пассажирских вагонов, 1000 вагонов моторвагонных поездов и рельсовых автобусов, 2,5-3,0 млн. тонн металлургической продукции (рельсы и металлопрокат, колеса, осевая заготовка, штамповки и крупное литье).

2.
Создание с участием членов партнерства системы инжиниринговых центров по разработке и постановке на производство новейших образцов железнодорожного подвижного состава и компонентов инфраструктуры: 2÷3 по локомотивостроению, 3÷4 по вагоностроению, 2÷3 по пассажирским вагонам, электро и дизельпоездам, 5÷10 по компонентам (редукторы, преобразователи, САУТы, тормозные системы, нанотехнологии, дизелям и системам их управления, электромашинам, электроаппаратам, кабельным системам, антикоррозионным покрытиям и окраске).

3.
Создание системы центров инновационных технологий (технологических и инжиниринговых центров) по разработке и внедрению новейших технологий 5÷7 (колесное производство, редукторное производство, сборочное производство локомотивов, грузовых вагонов, моторвагонного подвижного состава, электромашинное производство, производство тележек подвижного состава и т.д.)

4.
 Формирование отечественной компонентной производственной базы: производство пультов, лобовых и боковых оконных рам и стекол, кресел и сидения, багажных полок, систем энергоснабжения и управления, кондиционирования и пожаротушения и т.д. В целом это формирование и развитие среднего  и малого бизнеса как необходимую инфраструктуру транспортного машиностроения.

5.
Координация инвестиционных программ производителей железнодорожной техники, развитие кооперации и систематизации в транспортном машиностроении. 

6.
Формирование программ инновационного развития металлургии, локомотиво и вагоностроения, электротехнической промышленности, полупроводниковых компонентов, активного внедрения нанотехнологий и т.д.

7.
Формирование нормативных документов защищающих отечественных машиностроителей от не санкционированного захвата рынков иностранными производителями.

8. Развитие взаимовыгодного сотрудничества с РСПП, Союзом машиностроителей России, Советом по железнодорожному транспорту стран СНГ, форумом «1520», международными организациями (UNIFE, МСЖД, AAR и т.д.).

9. Формирование системы добровольной сертификации на соответствие требованиям к железнодорожной продукции ОАО «РЖД».

10.  Внедрение постоянно действующей системы консалтинговых услуг подготовки предприятий к сертификации продукции и проведение технических экспертиз по неурегулированным проблемам.

11.  
Разработка и внедрение  системы нормативных документов и стандартов обеспечивающих эволюцию к исполнению требований международных стандартов.

12. Создание Центра качества для аудита систем менеджмента качества, оказание услуг по подготовке к сертификации СМК, аудиту технологических и производственных систем в целях повышения эффективности их функционирования, внедрения передовых методов и инструментов улучшения качества, осуществление первичной подготовки персонала по проблемам управления качеством продукции.

13. Формирование новой нормативной базы для обеспечения эффективного регулирования, развитие системы стандартизации в области транспортного машиностроения.

14. Обеспечение работы постоянно действующего Совета главных конструкторов предприятий транспортного машиностроения, развитие отечественной конструкторской школы, овладение современными инструментами конструирования железнодорожной техники.

15. Оказание юридической и правовой поддержки производителей, представление их интересов в разрешении противоречий по системным проблемам функционирования транспортного машиностроения.

16. Организация конструкторских разработок железнодорожной техники и её компонентов, и проведение НИОКР для ряда заинтересованных производителей транспортного машиностроения.

17. Организация реализации системотехнических проектов для заинтересованных предприятий транспортного машиностроения.

_______________________
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