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Для государств – членов Таможенного союза в настоящем стандарте реализованы требования технического регламента «О безопасности железнодорожного подвижного состава» применительно к объекту технического регулирования – тележкам двухосным грузовых вагонов. 

-  параметры 1 - 6, 10, 11, 14 таблицы 2 и пункты 5.2.1, 5.3.6, 5.3.12, 5.3.13, 5.3.14, 5.3.17, 5.3.24, 5.3.25, 5.3.29, 5.3.31, 5.7  содержат минимально необходимые требования безопасности тележек грузовых вагонов;
- пункт 7.4 устанавливает правила отбора образцов для подтверждения соответствия;
- подраздел 8.3 устанавливает методы испытаний для подтверждения соответствия.
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МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ СТАНДАРТ


ТЕЛЕЖКИ ДВУХОСНЫЕ ТРЕХЭЛЕМЕНТНЫЕ

ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ КОЛЕИ 1520 ММ 

Общие технические условия
Bogies two-axle three-piece for freight wagons of 1520 mm gauge railways. 
General technical specifications

Дата введения –
1 Область применения

Настоящий стандарт распространяется на тележки двухосные трехэлементные (далее - тележки) грузовых вагонов железных дорог колеи 1520 мм общего пользования и вагонов промышленного транспорта, эксплуатируемых на железных дорогах колеи 1520 мм общего пользования (далее – вагоны). 

Стандарт устанавливает требования к тележкам, обеспечивающие совместимость тележек с основными типами универсальных и специализированных грузовых вагонов железных дорог колеи 1520 мм общего пользования. Тележки по настоящему стандарту в пределах одного типа обладают функциональной и геометрической взаимозаменяемостью при подкатке под вагон комплектом.

2 Нормативные ссылки

В настоящем стандарте использованы нормативные ссылки на следующие стандарты:

ГОСТ 2.601–2006 Единая система конструкторской документации. Эксплуатационные документы 

ГОСТ 2.602–95 Единая система конструкторской документации. Ремонтные документы

ГОСТ 8.051–81 Государственная система обеспечения единства измерений. Погрешности, допускаемые при измерении линейных размеров до 500 мм

ГОСТ 9.014–78 Единая система защиты от коррозии и старения. Временная противокоррозионная защита изделий. Общие требования

ГОСТ 14.201–83 Обеспечение технологичности конструкции изделий. Общие требования

ГОСТ 15.309–98 Система разработки и постановки продукции на производство. Испытания и приемка выпускаемой продукции. Основные положения  

ГОСТ 1452-2011 Пружины цилиндрические винтовые тележек и ударно-тяговых приборов железнодорожного подвижного состава. Технические условия

ГОСТ 4686–74 Триангели тормозной рычажной передачи тележек грузовых вагонов магистральных железных дорог колеи 1520 (1524) мм. Технические условия 
ГОСТ 4835–2006 Колесные пары вагонов магистральных железных дорог колеи 1520 мм. Технические условия 
ГОСТ 7409–2009 Вагоны грузовые. Требования к лакокрасочным покрытиям
ГОСТ 9238–83 Габариты приближения строений и подвижного состава железных дорог колеи 1520 (1524) мм 
ГОСТ 15150–69  Машины, приборы и другие технические изделия. Исполнения для различных климатических районов. Категории, условия эксплуатации, хранения и транспортирования в части воздействия климатических факторов внешней среды

ГОСТ 18321–73 Статистический контроль качества. Методы случайного отбора выборок штучной продукции

ГОСТ 22235–2010 Вагоны грузовые магистральных железных дорог колеи 1520 мм. Общие требования по обеспечению сохранности при производстве погрузочно-разгрузочных и маневровых работ

ГОСТ 24297–87 Входной контроль продукции. Основные положения

ГОСТ (проект) Тележки двухосные грузовых вагонов колеи 1520 мм. Детали литые. Рама боковая и балка надрессорная. Технические условия

ГОСТ (проект) Вагоны грузовые железнодорожные. Требования к прочности несущих конструкций и динамическим качествам
ГОСТ (проект) Вагоны грузовые и пассажирские. Методы испытаний на прочность и ходовые качества
Примечание – При пользовании настоящим стандартом целесообразно проверить действие ссылочных стандартов по указателю «Национальные стандарты», составленному по состоянию на 1 января текущего года, и по соответствующим информационным указателям, опубликованным в текущем году. Если ссылочный документ заменен (изменен), то при пользовании настоящим стандартом следует руководствоваться замененным (измененным) стандартом. Если ссылочный документ отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, применяется в части, не затрагивающей эту ссылку.

3 Термины и определения

В настоящем стандарте применены следующие термины с соответствующими определениями:

3.1 трехэлементная двухосная тележка: Тележка, рама которой состоит из трех элементов: одной балки надрессорной и двух рам боковых, опирающихся на две колесные пары.

3.2 тип тележки: Группа тележек, обладающих одинаковыми техническими характеристиками, обеспечивающими их взаимозаменяемость под вагонами.

3.3 модель тележки: Индекс, присвоенный конструкторским документам на тележку в соответствии с отраслевой системой обозначений*.

3.4 комплект тележек: Комплект тележек одной модели, необходимый для подкатки под вагон.

3.5 балка надрессорная: Элемент рамы тележки, передающий нагрузки от кузова вагона на две боковые рамы через рессорное подвешивание.

3.6 рама боковая: Элемент рамы тележки, передающий нагрузки от надрессорной балки на шейки двух осей колесных пар.

3.7 скорость конструкционная: Наибольшая скорость, заявленная в технической документации на проектирование, для движения вагона на вновь изготовленных тележках на прямом горизонтальном участке пути отличного или хорошего состояния, при которой показатели его прочности, ходовых качеств и безопасности движения соответствуют нормативам.
3.8 минимальная расчетная масса вагона: Масса тары четырехосного вагона, при установке под кузов которого комплекта тележек должны быть обеспечены требования к показателям тележки, приведенные в настоящем стандарте. 
3.9 максимальная расчетная масса вагона: Масса четырехосного вагона брутто при максимальной расчетной статической нагрузке от колесной пары на рельсы.

3.10 подпятник: Элемент тележки, предназначенный для опирания пятника кузова вагона на тележку, размещенный по центру надрессорной балки, допускающий поворот пятника вокруг вертикальной оси и ограничивающий его горизонтальные перемещения.

3.11 опорная поверхность подпятника: Поверхность подпятника, предназначенная для передачи нагрузки от веса кузова вагона на надрессорную балку.

3.12 база тележки: Номинальное расстояние между центрами осей колесных пар, установленных в тележке.

3.13 база боковой рамы: Расстояние между наружными упорами боковой рамы, ограничивающими перемещения буксы или адаптера колесной пары в продольном относительно оси пути направлении.

3.14 скользун боковой: Элемент надрессорной балки или сборочная единица тележки, размещенная в концевых частях надрессорной балки и предназначенная для ограничения угловых перемещений между тележкой и кузовом вагона относительно продольной оси пути.

3.15 скользун боковой зазорного типа: Скользун боковой, не оборудованный упругими элементами и установленный с зазором между его рабочей поверхностью и ответной поверхностью на кузове вагона.

3.16 скользун боковой постоянного контакта: Скользун боковой, оборудованный упругими элементами и установленный с прижатием его рабочей поверхности к ответной поверхности на кузове вагона.

3.17 рессорное подвешивание: Детали тележки, расположенные между боковой рамой и надрессорной балкой, обеспечивающие упругое восприятие нагрузок от кузова вагона и гашение колебаний.

3.18 расчетный статический прогиб подвешивания: Статический прогиб рессорного подвешивания эквивалентный подвешиванию с линейной зависимостью силы от деформации (постоянной жесткостью) без учета сил трения.

3.19 полный статический прогиб подвешивания: Статический прогиб рессорного подвешивания, соответствующий деформации упругих элементов от свободного состояния до заданной нагрузки без учета сил трения.

3.20 коэффициент относительного трения фрикционных гасителей колебаний: Отношение силы трения, создаваемой фрикционным гасителем колебаний в вертикальном направлении, к величине статической нагрузки на рессорное подвешивание.

3.21 адаптер: Деталь тележки – опорный переходник незамкнутой формы, свободно устанавливаемый на подшипник и размещенный в буксовом проеме боковой рамы.
3.22 передаточное число тормозной рычажной передачи тележки: Отношение теоретической суммы действительных сил нажатия тормозных колодок к силе, приложенной к верхнему отверстию вертикального рычага.
4 Классификация, основные параметры и размеры
4.1 Классификация тележек по техническим характеристикам должна соответствовать таблице 1.

Таблица 1

	Технические характеристики
	Тип тележки

	
	1
	2
	3
	4
	5

	1. Максимальная расчетная статическая нагрузка от колесной пары на рельсы, кН (тс)
	196

(20)
	230,5

(23,5)
	245

(25)
	265

(27)
	294

(30)

	2. Конструкционная скорость, км/ч
	140
	120
	120
	100
	90

	3. Масса тележки, кг, не более
	5000
	4900
	5300
	5500
	6000

	4. Минимальная расчетная масса вагона, т
	21
	21
	24
	24
	24

	5. Габарит вписывания по ГОСТ 9238
	02-ВМ


4.2 Основные параметры и размеры тележек должны соответствовать таблице 2. 

Таблица 2

	Основные параметры и размеры
	Тип тележки

	
	1
	2
	3
	4
	5

	1. Расстояние от уровня верха головок рельсов до уровня опорной поверхности подпятника тележки в вагоне с минимальной расчетной массой, мм
	777 – 814

	2. Расчетный статический прогиб подвешивания тележки в вагоне с  минимальной расчетной массой, мм, не менее
	10
	10 (7)*
	15

	3. Расчетный статический прогиб подвешивания тележки в вагоне с максимальной расчетной массой, мм, не менее
	45
	50

	4. Разность полных статических прогибов рессорного подвешивания тележки в вагонах с минимальной и максимальной расчетной массой, мм, не более
	55

	5. Коэффициент относительного трения фрикционных гасителей колебаний в рессорном подвешивании тележки в вагоне с минимальной расчетной массой 
	0,09 − 0,40


 Продолжение таблицы 2
	Основные параметры и размеры
	Тип тележки

	
	1
	2
	3
	4
	5

	6. Коэффициент относительного трения фрикционных гасителей колебаний в рессорном подвешивании тележки в вагоне с максимальной расчетной массой 
	0,07 − 0,20

	7. Габаритный размер тележки вдоль рельсового пути, мм, не более
	3200

	8. Расстояние между продольными осями боковых скользунов, мм
	1524±6

	9. Занижение опорной поверхности подпятника относительно рабочей поверхности скользуна, не более:

- зазорного типа, мм

- постоянного контакта (в поджатом состоянии), мм
	95

105

	10. Размеры цилиндрического подпятника:

- диаметр, мм

- глубина, мм
	305 − 309

28 – 33
	357− 360

31 – 37
	407− 410

38 – 42

	11. Размеры конического подпятника:

- диаметр на уровне опорной поверхности, мм

- глубина, мм

- конусность
	300
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	12. Диаметр шкворня, мм
	50
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	13. Длина шкворня, мм
	440±3

	14.  Диаметр отверстия под шкворень, мм
- тип 1

- тип 2
	54±2

60±1,5

	15. Передаточное число тормозной рычажной передачи тележки
	7
	Уточняется в технических условиях

	16. Диаметр верхнего отверстия вертикального рычага тормозной рычажной передачи тележки, мм
	30,2+0,42

	17. Расстояние по номиналу от центра верхнего отверстия вертикального рычага тормозной рычажной передачи до вертикальной оси подпятника тележки, мм
	350 − 450
	350 − 500
	350 − 550


Окончание  таблицы 2
	Основные параметры и размеры
	Тип тележки

	
	1
	2
	3
	4
	5

	18. Расстояние по номиналу от центра площадки контактной планки авторежима до вертикальной поперечной к оси пути плоскости, проходящей через центр подпятника тележки, мм
	270 – 275

	19. Расстояние по номиналу от центра площадки контактной планки авторежима до вертикальной плоскости, расположенной вдоль пути и проходящей через центр подпятника, мм
	375 – 385

	20. Расстояние от центра оси колесной пары до верха рамы боковой в ее средней части, мм, не более
	-
	385
	405

	* Величина в скобках допускается при выполнении требований п. 5.2.3


4.3 В соответствии с основными параметрами и размерами (см. таблицу 2) в технических условиях на конкретную тележку указывают:

- расстояние от уровня головок рельсов до уровня опорной поверхности подпятника в свободном состоянии, мм;

- базу тележки, мм.

5 Технические требования 

5.1 Состав тележки
Состав тележки определяется техническими условиями на ее конкретную модель. В состав тележки должны входить:

- колесные пары;

- адаптеры, применяемые при установке в тележке колесных пар с подшипниками кассетного типа без использования букс;

- рамы боковые;

- балка надрессорная;

- скользуны боковые;

- рессорное подвешивание;

- тормозная рычажная передача;

- шкворень;

- балка авторежима (установка определяется вариантом исполнения тележки).

   5.2 Показатели назначения

5.2.1 Тележка должна изготавливаться в исполнении УХЛ категории размещения 1 по ГОСТ 15150. 
5.2.2 Элементы тележки должны обладать статической прочностью и запасом сопротивления усталости в соответствии с требованиями ГОСТ  Вагоны грузовые железнодорожные. Требования к прочности несущих конструкций и динамическим  качествам. 
5.2.3 Тележка должна обеспечивать показатели ходовых качеств вагонов основных типов в соответствии с требованиями ГОСТ Вагоны грузовые железнодорожные. Требования к прочности несущих конструкций и динамическим  качествам. 

5.2.4 Тележка должна обеспечивать нормативные тормозные характеристики вагонов основных типов.

5.3 Конструктивные требования к деталям тележки

5.3.1 Тележка должна быть оборудована двумя колесными парами по ГОСТ 4835. 
5.3.2 Разность диаметров по кругу катания колес двух колесных пар одной тележки не должна превышать 6 мм.
5.3.3 При использовании в колесной паре подшипников кассетного типа без использования букс тележка должна быть оборудована четырьмя адаптерами.

5.3.4 Рессорное подвешивание тележки должно быть выполнено из пружин по ГОСТ 1452 или других упругих элементов. 

5.3.5 Разность высот пружин рессорного подвешивания в свободном состоянии, изготавливаемых по одной номинальной высоте, устанавливаемых с каждой стороны тележки, должна быть не более 4 мм. Конкретную величину допускаемой разности высот пружин указывают в технических условиях на тележку.
5.3.6 Коэффициент конструктивного запаса прогиба рессорного подвешивания должен быть не менее:

1,80 – для тележек с расчетным статическим прогибом менее 50 мм при установке в вагон с максимальной расчетной массой; 
1,75 – для тележек с расчетным статическим прогибом 50 мм и более при установке в вагон с максимальной расчетной массой. 
5.3.7 В рессорном подвешивании должны быть установлены гасители вертикальных и горизонтальных колебаний.
5.3.8 Для гашения колебаний применяют фрикционные клиновые гасители, включающие опирающиеся на пружины рессорного подвешивания фрикционные клинья, контактирующие непосредственно или через промежуточные сменные элементы с надрессорной балкой и боковой рамой. Допускается применение других типов гасителей колебаний.

5.3.9 Положение опорной поверхности клина на пружинах рессорного подвешивания относительно опорной поверхности надрессорной балки (завышение, занижение) указывают в технических условиях на конкретную тележку.

5.3.10 Поверхности пар трения, подвергающиеся контролю величины износа в эксплуатации или при ремонте, по возможности рекомендуется оборудовать визуальными индикаторами предельного состояния. Места расположения визуальных индикаторов предельного состояния устанавливают в конструкторской и эксплуатационной документации на конкретную тележку.
5.3.11 Боковая рама тележки должна иметь опорную площадку для установки рессорного подвешивания с фиксаторами положения упругих элементов рессорного подвешивания, буксовые проемы для установки колесных пар, кронштейны для установки тормозной рычажной передачи, опорные кронштейны для балки авторежима.
5.3.12 Разность баз боковых рам в тележке не должна превышать 2 мм. 

5.3.13 Конструкцией буксового проема боковой рамы совместно с конструкцией буксы или адаптера должно быть предусмотрено ограничение горизонтальных перемещений колесной пары относительно боковой рамы при движении. Зазор на перемещение буксы (адаптера) колесной пары в буксовом проеме боковой рамы в продольном и поперечном к оси пути направлении должен быть указан в технических условиях на конкретную тележку.

5.3.14 В случае применения в колесной паре подшипника кассетного типа с адаптером конструкцией буксового проема боковой рамы должна быть предусмотрена установка устройства, ограничивающего возможность выхода подшипника колесной пары из буксового проема при эксплуатации вагонов. 
5.3.15 Надрессорная балка тележки должна иметь опорные площадки для установки рессорного подвешивания с фиксаторами положения упругих элементов рессорного подвешивания, подпятник, площадки для размещения боковых скользунов или боковые скользуны, кронштейн для шарнирного соединения с тормозной рычажной передачей.

5.3.16 Подпятник и боковые скользуны могут быть встроенными или съемными.

5.3.17 Конструкцией боковой рамы совместно с конструкцией надрессорной балки и элементами рессорного подвешивания должно быть обеспечено ограничение их относительного перемещения в продольном и поперечном к оси пути направлении. Допустимые величины относительных перемещений между боковой рамой и надрессорной балкой указывают в технических условиях на конкретную тележку.
5.3.18 Боковые скользуны могут быть выполнены зазорного типа либо постоянного контакта.

5.3.19 Регулировку высоты бокового скользуна зазорного типа производят пластинами, расположенными в скользуне. Регулировку установочной высоты бокового скользуна постоянного контакта осуществляют пластинами на шкворневой балке кузова вагона.
5.3.20 При применении в боковом скользуне постоянного контакта в качестве упругого элемента винтовых пружин их следует выполнять по ГОСТ 1452 (раздел 4) с учетом требований для пружин рессорного подвешивания. 

5.3.21 Крепление съемного скользуна к площадке на надрессорной балке следует осуществлять двумя болтами с гайками. Расстояние между центрами отверстий под крепежные детали скользуна на опорной площадке надрессорной балки должно составлять (216±1) мм, а диаметр отверстий (26,00+0,33) мм.
5.3.22 Установочная высота съемного бокового скользуна постоянного контакта не должна превышать 130 мм. Допустимый диапазон установочной высоты указывают в технических условиях на конкретную тележку.
5.3.23 Динамический прогиб бокового скользуна постоянного контакта должен быть ограничен жестким упором. 

5.3.24 Суммарная статическая нагрузка на боковые скользуны постоянного контакта не должна превышать 85 % от веса кузова вагона с минимальной расчетной массой.

5.3.25 Момент трения в паре боковых скользунов постоянного контакта при повороте кузова вагона относительно тележки не должен превышать 15 кН·м при угле поворота до 10°.

5.3.26 Тележка должна быть оборудована тормозной рычажной передачей.

5.3.27 Конструкцией тормозной рычажной передачи тележки должно быть обеспечено одностороннее нажатие тормозных колодок на колеса. 

5.3.28 Тормозная рычажная передача тележки должна состоять из двух триангелей по ГОСТ 4686, подвесок триангелей, затяжки, вертикальных рычагов, опорного шарнира мертвой точки.

5.3.29 Тормозная рычажная передача должна обеспечивать возможность регулировки для использования с колесами диаметром от 848 до 964 мм и тормозными колодками толщиной от 10 до 70 мм.

5.3.30 Тормозная рычажная передача должна быть оборудована устройствами направленного отвода тормозных колодок от поверхности колес в отпущенном состоянии тормоза.

5.3.31 Тележки должны быть оборудованы предохранительными устройствами, исключающими падение деталей тормозной рычажной передачи (триангелей, затяжки, вертикальных рычагов, осей подвесок триангелей и осей подвесок вертикальных рычагов) на путь.

5.3.32 Допускается иное конструктивное исполнение тормозной рычажной передачи при условии обеспечения требований п. 5.2.2, 5.2.4 и допуска такой конструкции на инфраструктуру.
5.3.33 Шарнирные соединения тормозной рычажной передачи должны быть оборудованы износостойкими втулками по техническим условиям, а шарниры подвесок тормозных башмаков – вибропоглощающими втулками по техническим условиям. 

5.3.34 Тележка должна предусматривать возможность установки балки авторежима.
5.3.35 Поверхности пар трения в тележке должны быть защищены от износа конструктивным или технологическим способом, необходимость нанесения смазки указывается в технических условиях на конкретную тележку. 

5.3.36 Тележки типов 2, 3, 4, 5 должны быть оборудованы устройствами предохранения от выпадения деталей при разгрузке вагонов на вагоноопрокидывателе.
5.3.37 Конструкция тележки должна обеспечивать отвод статического электричества от кузова вагона на рельсы.
5.4 Требования надежности

5.4.1 Срок службы рамы боковой и балки надрессорной определяется ГОСТ Тележки двухосные грузовых вагонов колеи 1520 мм. Детали литые. Рама боковая и балка надрессорная. Технические условия  (раздел 3).
5.4.2 Назначенный срок службы и (или) пробег тележки  и назначенные сроки  и (или) пробеги тележки от постройки до первого деповского ремонта, между последующими деповскими ремонтами, до первого капитального ремонта и от капитального до деповского ремонта должны быть указаны в технических условиях на тележку конкретной модели.
5.4.3 Сроки службы и пробеги элементов тележки (кроме рамы боковой и балки надрессорной) должны быть указаны в эксплуатационной и ремонтной документации на тележку и они должны соответствовать назначенным срокам службы и пробегам тележки, указанным в Технических условиях.

5.4.4 Критерии отказов и предельного состояния деталей и узлов тележки определяют в эксплуатационной и ремонтной документации.

5.4.5 Тележки по производственной, эксплуатационной и ремонтной технологичности должны удовлетворять требованиям ГОСТ 14.201 (раздел 3).
5.5 Требования к материалам и покупным изделиям

5.5.1 Материалы и комплектующие изделия, применяемые для изготовления тележек, должны соответствовать требованиям рабочей конструкторской документации, соответствующих стандартов и технических условий. 
5.5.2 Рамы боковые и балки надрессорные могут изготавливать методом литья или сварными. 

5.5.3 В случае изготовления методами литья требования к рамам боковым и балкам надрессорным определяются ГОСТ Тележки двухосные грузовых вагонов колеи 1520 мм. Детали литые. Рама боковая и балка надрессорная. Технические условия  (раздел 3).

5.5.4 Подготовка сварных конструкций под сварку, выполнение сварочных работ, применяемые сварочные материалы, методы сварки должны соответствовать требованиям национальных стандартов государств*, указанных в предисловии.

5.5.5 Подготовку металлических поверхностей перед покрытием и окраску следует выполнять по ГОСТ 7409. Допускается применять другие способы и материалы для окраски тележек. Требования к окраске узлов и деталей приводят в технических условиях на конкретную тележку.
5.5.6 Применяемое покрытие должно быть стойким к воздуху, загрязненному промышленными газами, в пределах температур от минус 60 ºC до 40 ºC и выдерживать кратковременное пребывание (до 4 ч) при температуре  80 ºC, а также быть стойким к средствам, с помощью которых производят мойку и/или очистка поверхностей конструкции вагона.
5.6 Комплектность тележек 
Комплектность тележек уточняют в договоре на поставку. В комплект поставки могут входить ЗИП и эксплуатационная документация по ГОСТ 2.601 (раздел 4).
5.7 Маркировка тележки 

Маркировка тележки наносится на наружной стороне каждой боковой рамы и должна содержать:

- обозначение модели тележки;

- код государства-собственника;

- условный номер изготовителя;

- осевая нагрузка тележки;

- порядковый номер по системе нумерации изготовителя;

- месяц (обозначается римскими цифрами) и год (две последние цифры) изготовления;
- приемочные клейма отдела или службы технического контроля изготовителя;
- знак обращения на рынке.
Маркировка должна иметь четкие контуры независимо от способа нанесения.

Место маркировки должно быть окантовано белой краской.

6 Требования безопасности и охраны окружающей среды

6.1 Конструкция тележки и расположение оборудования должны обеспечивать безопасность обслуживающего персонала, удобный доступ к оборудованию при обслуживании, осмотре, ремонте, монтаже и демонтаже, соответствовать требованиям нормативных документов, действующих на железнодорожном транспорте, а также отвечать требованиям нормативных документов по охране природы при эксплуатации и ремонте ходовых частей вагонов.

6.2 Буксы колесных пар или корпуса подшипников должны быть доступны автоматическим устройствам контроля их нагрева в эксплуатации.

6.3 Конструкция тележек и применяемые в ней материалы при соблюдении правил эксплуатации, обслуживания и ремонта не должны допускать загрязнения окружающей среды твердыми, жидкими и газообразными веществами.
6.4 Тележки, их составные части, применяемые при их строительстве и производстве материалы и вещества должны быть рассчитаны на возможность их безопасной переработки или утилизации по истечении срока службы.
6.5 Перечень проверяемых показателей для обязательного подтверждения соответствия приведен в Приложении А.

7 Правила приемки

7.1 Категория испытаний
7.1.1 Для проверки соответствия тележек требованиям настоящего стандарта изготовитель должен проводить приемо-сдаточные и периодические испытания по ГОСТ 15.309 и испытания для подтверждения соответствия.
7.1.2 Комплектующие изделия подвергают входному контролю в соответствии с ГОСТ 24297.

7.2 Приемо-сдаточные испытания

7.2.1 При приемо-сдаточных испытаниях подвергают сплошному контролю:

- правильность сборки по 5.1;

- вписывание в габарит (показатель 5 таблицы 1);

- расстояние от центра верхнего отверстия вертикального рычага тормозной рычажной передачи до вертикальной оси подпятника тележки (показатель 17 таблицы 2);

- расстояние от уровня головок рельсов до уровня опорной поверхности подпятника в свободном состоянии  по 4.4;

- разность диаметров по кругу катания колес двух колесных пар тележки  по 5.3.2;

- разность высот пружин, изготовленных по одной номинальной высоте, с каждой стороны тележки  по 5.3.5;
- положение (завышение или занижение) опорной поверхности клина относительно опорной поверхности надрессорной балки  по 5.3.9;

- разность баз боковых рам в тележке по 5.3.12;

- наличие смазки элементов  по 5.3.35;

- качество подготовки и окраски поверхностей по 5.5.5;
- соответствие маркировки по 5.7.

7.2.2 Результаты приемо-сдаточных испытаний оформляют протоколом, который должен содержать:

- наименование изготовителя;

- обозначение модели тележки;

- порядковый номер тележки и дату изготовления;

- номера колесных пар;

- номера боковых рам и надрессорной балки;

- перечень материалов, использованных для окрашивания тележки;

- результаты приемо-сдаточных испытаний.
7.2.3 Приемо-сдаточные испытания тележек осуществляет отдел или служба технического контроля изготовителя.

7.3  Периодические испытания

7.3.1 Периодические испытания тележки проводят один раз в три года. 
7.3.2 Отбор образцов тележки для проведения периодических испытаний проводят методом отбора с применением случайных чисел по ГОСТ 18321 (подраздел 3.2). 
7.3.3 При периодических испытаниях следует контролировать:

- массу тележки (показатель 3 таблицы 1);
- расстояние между продольными осями боковых скользунов (показатель 8 таблицы 2);
- размеры цилиндрического (показатели 10, 14 таблицы 2) или конического (показатели 11, 14 таблицы 2) подпятника;

- зазоры на перемещение буксы (адаптера) в буксовом проеме боковой рамы  по 5.3.13;
- расчетные статические прогибы (показатели 2 и 3 таблицы 2) и разность полных статических прогибов (показатель 4 таблицы 2) рессорного подвешивания;

- коэффициенты относительного трения (показатели 5 и 6 таблицы 2) рессорного подвешивания;
- суммарную статическую нагрузку на боковые скользуны постоянного контакта  по 5.3.24;
- момент трения в паре боковых скользунов постоянного контакта при повороте кузова вагона относительно тележки  по 5.3.25.
7.3.4 Периодическим испытаниям подвергаются тележки, прошедшие приемо-сдаточные испытания.

7.4 Испытания на подтверждение соответствия тележек проводят на образцах, отобранных методом случайного отбора по ГОСТ 18321, прошедших приемо-сдаточные испытания. Количество образцов для испытаний – не менее двух.

8 Методы контроля и испытаний
8.1 Приемо-сдаточные испытания

8.1.1 Размеры тележек следует проверять измерительным инструментом и контрольными приспособлениями, обеспечивающими точность измерений по ГОСТ 8.051. При контроле размеров свыше 500 мм предельная погрешность применяемого конкретного средства измерений не должна превышать 1/3 значения допуска установленного рабочей конструкторской документацией.
8.1.2 Правильность сборки тележек  по 5.1, наличие смазки элементов  по 5.3.35 и соответствие маркировки  по 5.7 проверяют визуально при наружном осмотре на соответствие рабочей конструкторской документации.
8.1.3 Габарит тележки в свободном состоянии или под вагоном (показатель 5 таблицы 1) следует проверять путем пропуска тележки или вагона через соответствующую габаритную рамку по ГОСТ 9238.
8.1.4 Расстояние от уровня головок рельсов до уровня опорной поверхности подпятника в свободном состоянии  по 4.4 контролируется на участке пути по ГОСТ 9238.
8.1.5 Расстояние от центра верхнего отверстия вертикального рычага тормозной рычажной передачи до вертикальной оси подпятника тележки (показатель 17 таблицы 2) определяется при прижатых вручную тормозных колодках к колесам.
8.1.6 Разность диаметров по кругу катания колес двух колесных пар тележки  по 5.3.2 должна быть определена как разность наибольшего и наименьшего диаметров, полученных при измерении всех четырех колес тележки. Измерения диаметра каждого колеса проводят в двух взаимно перпендикулярных плоскостях.
8.1.7 Разность высоты пружин  по 5.3.5, изготовленных по одной номинальной высоте, следует контролировать с каждой стороны тележки до установки комплектов пружин в тележку.
8.1.8 Положение опорной поверхности клина относительно опорной поверхности надрессорной балки  по 5.3.9 контролируют по визуальным индикаторам (если они предусмотрены) или измерительным инструментом и контрольными приспособлениями. Необходимость контроля в свободном состоянии тележки или под нагрузкой указывается в технических условиях на конкретную тележку.
8.1.9 Разность баз боковых рам  по 5.3.12 контролируют по маркировке, нанесенной на боковые рамы. 
8.1.10 Контроль подготовки поверхности и качества окраски  по 5.5.5 проводят по ГОСТ 7409.
8.2 Периодические испытания

8.2.1 Массу тележки (показатель 3 таблицы 1) следует проверять взвешиванием динамометром или другими средствами измерения массы с погрешностью не более 
[image: image6.wmf]±

50 кг.
8.2.2 Расстояние между продольными осями съемных боковых скользунов (показатель 8 таблицы 2) контролируется до установки скользунов на тележку и определяется как расстояние между центрами отверстий под крепежные детали на опорных площадках надрессорной балки. Для встроенных боковых скользунов расстояние между продольными осями контролируется до установки съемных деталей скользунов на тележку.
8.2.3 Разность баз боковых рам по 5.3.12, зазоры на перемещение буксы (адаптера) в буксовом проеме боковой рамы  по 5.3.13 следует контролировать измерительным инструментом с разборкой тележки.
8.2.4 Расчетные статические прогибы (показатели 2 и 3 таблицы 2), разность полных статических прогибов (показатель 4 таблицы 2), коэффициенты относительного трения (показатели 5 и 6 таблицы 2) рессорного подвешивания, суммарная статическая нагрузка на боковые скользуны постоянного контакта  по 5.3.24, момент трения в паре боковых скользунов постоянного контакта при повороте кузова вагона относительно тележки  по 5.3.25 определяют по методикам изготовителя.
8.3 Испытания по подтверждению соответствия

8.3.1 Испытания на подтверждение соответствия тележек проводят на образцах, отобранных методом случайного отбора по ГОСТ 18321, прошедших приемо-сдаточные испытания. Количество образцов для испытаний – не менее двух.
8.3.2 Конструкционная скорость (показатель 2 таблицы 1), показатели ходовых качеств при движении под вагоном  по 5.2.3 проверяют по результатам ходовых динамических испытаний по ГОСТ Вагоны грузовые и пассажирские. Методы испытаний на прочность и ходовые качества.
8.3.3 Расстояние от уровня верха головок рельсов до уровня опорной поверхности подпятника при установке в вагон с минимальной расчетной массой (показатель 1 таблицы 2) контролируется с использованием установки для создания на тележку нагрузки, имитирующей вес кузова вагона, или под вагоном.
8.3.4  Расчетные статические прогибы подвешивания (показатели 2 и 3 таблицы 2), разность полных статических прогибов рессорного подвешивания (показатель 4 таблицы 2), коэффициенты относительного трения (показатели 5 и 6 таблицы 2) контролируют по зависимости силы, действующей в рессорном подвешивании тележки, от деформации рессорного подвешивания при создании на тележку нагрузки, имитирующей вес кузова вагона, изменяющейся от нуля до величины, превышающей вес половины кузова вагона максимальной расчетной массы от 20% до 30%.

8.3.5 Передаточное число тормозной рычажной передачи на тележке (показатель 15 таблицы 2) определяется по конструкторской документации.
8.3.6 Прочность элементов тележки по 5.2.2 проверяют по результатам стационарных и ходовых прочностных испытаний по ГОСТ Вагоны грузовые и пассажирские. Методы испытаний на прочность и ходовые качества.

8.3.7 Суммарная статическая нагрузка на боковые скользуны постоянного контакта  по 5.3.24, момент трения в паре боковых скользунов постоянного контакта при повороте кузова вагона относительно тележки по 5.3.25 определяют методом прямых или косвенных измерений.
8.3.8 Возможность регулировки тормозной рычажной передачи по 5.3.29 контролирует по рабочей конструкторской документации.

8.4 Контроль выполнения требований к материалам и покупным изделиям

Выполнение требований к материалам и покупным изделиям по 5.5.1 контролируется путем проверки необходимых документов и анализа результатов входного контроля в соответствии с порядком, установленном изготовителем тележек.
9 Транспортирование и хранение

9.1 Условия хранения тележек в части воздействия климатических факторов – по группе условий хранения ОЖЗ, транспортирование – по группе Ж1 ГОСТ 15150. Перед хранением тележки подвергают консервации по ГОСТ 9.014.

9.2 При хранении тележки должны быть установлены на рельсы или подкладки.

9.3 При транспортировании и хранении тележки следует предохранять от механических повреждений.
10 Указания по эксплуатации и ремонту

10.1 Условия и режимы эксплуатации тележек принимают в соответствии с правилами технической эксплуатации железных дорог* и ГОСТ 22235.
10.2 Общие требования по обеспечению сохранности тележек при проведении погрузочно-разгрузочных и маневровых работ по ГОСТ 22235.

10.3 Эксплуатационную документацию на тележку разрабатывают в соответствии с ГОСТ 2.601.

10.4 Ремонтную документацию на тележку разрабатывают в соответствии с ГОСТ 2.602.

11 Гарантии изготовителя
11.1 Изготовитель гарантирует соответствие тележек требованиям настоящего стандарта при соблюдении правил эксплуатации, хранения и транспортирования.

11.2 Гарантийный срок эксплуатации тележек должен составлять не менее назначенного в технических условиях срока от постройки до первого деповского ремонта.

11.3 Гарантийные сроки на комплектующие изделия устанавливаются в соответствии с государственными стандартами и не могут быть меньше, чем срок эксплуатации тележки от постройки до первого деповского ремонта.

11.4 Гарантия изготовителя не распространяется на детали, подлежащие замене в процессе эксплуатации: тормозную колодку, чеку, колеса (по состоянию поверхности катания).

11.5 В тележке в пределах гарантийного срока следует применять сборочные единицы и детали, предусмотренные конструкторской документацией. 
Приложение А

(обязательное)
Перечень проверяемых показателей тележек для подтверждения соответствия
Таблица А.1 – Проверяемые показатели для подтверждения соответствия

	Наименование показателя
	Номер структурного раздела
	Применение при первичном (П) и повторном (В) подтверждении соответствия

	
	показателя
	метода контроля
	

	1 Конструкционная скорость
	Показатель 2 таблицы 1
	8.3.1
	П

	2 Габарит вписывания по ГОСТ 9238
	Показатель 5 таблицы 1
	8.1.3
	ПВ

	3 Расстояние от уровня верха головок рельсов до уровня опорной поверхности подпятника под минимальной расчетной массой вагона
	Показатель 1 таблицы 2
	8.3.2
	ПВ

	4 Расчетный статический прогиб подвешивания тележки в вагоне с минимальной расчетной массой 
	Показатель 2 таблицы 2
	8.3.3
	ПВ

	5 Расчетный статический прогиб подвешивания тележки в вагоне с максимальной расчетной массой 
	Показатель 3 таблицы 2
	8.3.3
	ПВ

	6 Разность полных статических прогибов рессорного подвешивания тележки в вагонах с минимальной и максимальной расчетной массой
	Показатель 4 таблицы 2
	8.3.3
	ПВ

	7 Коэффициент относительного трения фрикционных гасителей колебаний в рессорном подвешивании тележки в вагоне с минимальной расчетной массой
	Показатель 5 таблицы 2
	8.3.3
	ПВ

	8 Коэффициент относительного трения фрикционных гасителей колебаний в рессорном подвешивании тележки в вагоне с максимальной расчетной массой
	Показатель 6 таблицы 2
	8.3.3
	ПВ

	9 Размеры подпятника
	Показатели 10, 11 таблицы 2
	8.1.1
	ПВ

	10 Передаточное число тормозной рычажной передачи на тележке
	Показатель 14 таблицы 2
	8.3.4
	П

	11 Климатическое исполнение
	5.2.1
	8.3.5
	П


Продолжение таблицы А.1

	Наименование показателя
	Номер структурного раздела
	Применение при первичном (П) и повторном (В) подтверждении соответствия

	
	показателя
	метода контроля
	

	12 Коэффициент конструктивного запаса прогиба рессорного подвешивания
	5.3.6
	8.3.8
	П

	13 Разность баз боковых рам
	5.3.12
	8.2.3
	ПВ

	14 Горизонтальные зазоры на перемещение колесной пары в буксовом проеме
	5.3.13
	8.2.3
	ПВ

	15 Установка устройства, предупреждающего выход колесной пары из буксового проема (если применяется)
	5.3.14
	8.1.2
	ПВ

	16 Горизонтальные зазоры на перемещение надрессорной балки относительно боковых рам
	5.3.17
	8.1.1
	ПВ

	17 Суммарная нагрузка на боковые скользуны постоянного контакта и момент трения (если применяются)
	5.3.24, 5.3.25
	8.3.9
	ПВ

	18 Возможность регулировки тормозной рычажной передачи
	5.3.29
	8.3.10
	П

	19 Предохранительные устройства от падения деталей тормозной рычажной передачи на путь
	5.3.31
	8.1.2
	П

	20 Маркировка
	5.7
	8.1.2
	ПВ
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