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Сводка отзывов 
на первую редакцию проекта ГОСТ «Оборудование тормозное пневматическое для подвижного состава железных дорог.
Требования безопасности и методы испытаний». Часть 1 Краны машиниста, воздухораспределители, дисковый тормоз, изделия резиновые уплотнительные. 
Стандарт поддерживающий регламент «О безопасности железнодорожного подвижного состава»
При формировании заключений по замечаниям было учтено следующее:

- сохранены требования безопасности и методы испытаний НБ ЖТ ЦТ-ЦЛ-ЦВ 01-98, НБ ЖТ ЦТ 20-99, НБ ЖТ ЦВ-ЦТ 078-2003;
- существенные изменения по сравнению с действующими требованиями и методами испытаний (указанными в НБ ЖТ) могут быть внесены в стандарт только при наличии «доказательства безопасности» (ст. 5, п. 3, и ст. 6, п. 18 Технического регламента ЕврАзЭс «О безопасности железнодорожного подвижного состава», требующие, чтобы при внесении в стандарты и своды правил изменений, касающихся требований безопасности, а также вводе в эксплуатацию инновационной продукции, сторона, предлагающая изменения, должна провести расчет рисков и доказательство безопасности внесенных изменений);
- часть 1 стандарта содержит только оборудование, для которого требования по сертификации приняты на основе результатов многолетней эксплуатации;

- требования к инновационным тормозным приборам войдут в Часть 2 стандарта после проведения доказательства безопасности для тормозной системы в целом с последующей заменой существующих приборов на инновационные;

- редакционные замечания будут внесены позже.
	Пункт

ГОСТ
	Организация
	Дата и № письма
	Содержание замечания
	Принято или отклонено

	1
	2
	3
	4
	5

	
	ОАО «Алтайвагон»
	19.04.11
№ 2011/269-1591
	Предложений и замечаний по редакции предложен-ного стандарта нет.
	-

	
	ЗАО «Управляющая компания «Брянский машиностроительный завод»
	29.04.2011
№ 222-180/4-151
	Замечаний по проекту ГОСТ не имеем
	-

	
	ОАО «Рославльский ВРЗ»
	11.05.2011
№ 1807
	ОАО «Рославльский ВРЗ» замечаний не имеет.
	-

	
	ОАО «Абаканвагонмаш»
	19.04.20011
№ 442
	Предложений и замечаний по редакции предложен-ного стандарта нет.
	-

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	При наличии разделительных линий в связанных смыслом пунктах следует изменить редакцию пунктов

В документе следует заменить квадратные скобки на круглые.
	Принять
Будет учтено при оформлении окончательной редакции

	
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Данный стандарт не содержит требований к тормозной системе в целом, в этой связи считаем некорректным использование в наименовании стандарта словосочетания «тормозные системы».
	Принять

	
	
	
	Считаем список рассмотренного тормозного оборудования,  не полным
	Принять к сведению

	Общие замечания
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	В проекте указана не вся номенклатура пневматического тормозного оборудования, необходимая для работы тормоза
	Принять к сведению
Предполагается разработка «часть 2» стандарта, где будут учтены все указанные замечания и предложения.

	Общие замечания
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	В показателях не приведены конкретные условия эксплуатации тормозного оборудования: какие климатические факторы, кроме предельных температур, должно выдерживать оборудование. Не нащли отражение требования к оборудованию в связи с перспективой увеличения межремонтного пробега грузовых вагонов.
	Отклонить
Наиболее важный температурный фактор учтен, остальные климатические факторы на работу тормозного оборудования не влияют.

Наработка на отказ – не является показателем безопасности

	Общие замечания
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Не приведены показатели надежности продукции. Учитывая, что ОАО «РЖД» ориентирует поставщиков на внедрение стандарта IRIS, необходимо включить в стандарт показатели безотказности, готовности, ремонтопригодности, безопасности (RAMS).
	Отклонить
Указанные показатели не являются показателями безопасности

	Общие замечания
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	В целом оформление и содержание стандарта не соответствует ГОСТ 1.5 – 2011.
	Принять

Замечание будет учтено при оформлении окончательной редакции

	
	ТПТА
	02.06.2011

№ 1452
	
	

	Общие замечания
	ТПТА
	02.06.2011

№ 1452
	Каковы цели разработки стандарта, если проект составлен как сборник требований из ТУ на существующее оборудование (пояснительная записка отсутствует)?

Для обеспечения высокого уровня конкурентоспособности отечественного тормозного оборудования в стандарте должны быть установлены и перспективные требования, опережающие возможности традиционных технологий. Кроме того, требования должны предъявляться только к выходным параметрам продукции, требований к составу и конструкции быть не должно, в противном случае стандарт будет являться препятствием для перспективных разработок.
	Принять к сведению

Предполагается разработка «часть 2» стандарта, где будут учтены все указанные замечания и предложения.

	Общие замечания


	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Требования, изложенные в стандарте, имеют прямую связь с конкретными конструкциями и могут быть использованы при постановке на производство только существующего тормозного оборудования. При этом данный стандарт не может быть использован при разработке новых технических решений, что в существующих условиях недопустимо.

Учитывая это, считаем, что статус документа должен быть изменен. Наименование «Межгосударственный стандарт» должно быть заменено на «Стандарт предприятия».

Также считаем, что в стандарте должны быть указаны конкретные модели тормозного оборудования к которым предъявляются требования с целью исключения применения данного стандарта к новым конструкциям
	Отклонить

Предполагается разработка «часть 2» стандарта, где будут учтены все указанные замечания и предложения.

	Общие замечания

п. 5
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	- не ясна аббревиатура. Можно догадываться, что ЕврЭС, это – Евроазиатский. Расшифровка же аббре-

виатуры ЭС (может быть Экономическое Сотрудничество или Содружество) – встречает затруднения.

- подпункты этого пункта, расшифровывающие содержание поддерживаемых пунктов указанного регламента, относятся к показателям, предназначенным для обеспечения безопасности движения железнодорожного подвижного состава, а не просто к безопасности железнодорожного подвижного состава, которую можно понимать и как связанную с угрозой терроризма, стихийных бедствий и проч.

- второй абзац подпункта 3 предопределяет наличие тормозных дисков, их тормозных накладок и клещевых механизмов, которые к пневматическому оборудованию не имеют никакого отношения.

В этой связи целесообразна формулировка названия ГОСТа, например, «Тормозное оборудование железнодорожного подвижного состава. Требования обеспечения безопасности движения и методы испытаний».
	

	Общие замечания
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Отсутствует нумерация страниц ГОСТа.
	Принять

	Общие замечания
	ПК6
	
	Из текста ГОСТ исключить показатели безопасности дисков тормозных, накладок тормозных дискового тормоза, механизма клещевого тормозного блока и  изделий резиновых уплотнительных тормозных пневматических систем подвижного состава железных дорог в связи с тем, что вышеперечисленное оборудование не относится к пневматическому тормозному оборудованию.
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	Общие замечания
	ПК6
	
	Текст ГОСТ дополнить показателями безопасности воздухораспределителей автоматических тормозов пассажирского подвижного состава ступенчатого отпуска, указанных в Приложении 1 к данному Перечню замечаний и предложений.
	Принять

	Общие замечания
	ПК6
	
	В наименовании показателей безопасности кранов машиниста убрать тип подвижного состава.
	Принять


	Общие замечания
	ПК6
	
	Показатели безопасности воздухораспределителей автоматических тормозов пассажирского подвижного состава с бесступенчатым отпуском, показатели безопасности воздухораспределителей автоматических тормозов грузовых вагонов и показатели безопасности крана машиниста универсального для локомотива и моторвагонного подвижного состава изложить в редакции, указанной в Приложениях 2 и 3 к данному Перечню замечаний и предложений
	Принять


	Общие замечания
	ПК6
	
	Показатели безопасности  крана машиниста универсального для подвижного состава изложить в редакции, указанной в Приложении 4 к данному перечню замечаний и предложений. 
	

	Общие замечания
	ПК6
	
	Показатели безопасности  кранов машиниста  с автоматическими перекрышами для подвижного состава изложить в редакции, указанной в Приложении 5 к данному перечню замечаний и предложений.
	

	Общие замечания
	ПК6
	
	 Для каждого метода испытаний в зависимости от специфики его проведения излагают сущность метода, приводят общие требования и требования безопасности, а затем устанавливают:

- требования к условиям, при которых проводят испытания;

- требования к средствам контроля (измерений), аппаратуре, а также вспомогательным устройствам;

- порядок подготовки к проведению испытаний;

- порядок проведения испытаний;

- правила обработки результатов испытаний;

- правила оформления результатов испытаний;

- точность данного метода испытаний;

- условия положительного результата испытаний.
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	Общие замечания
	ПК6
	
	     «Поэтому разрабатываемый ГОСТ в целом поддерживает следующие пункты проекта технического регламента ЕврАзЭС «О безопасности железнодорожного подвижного состава».

     Изложить в редакции: «В настоящем стандарте реализованы требования технического регламента «...» применительно к объекту технического регулирования – «...». Пункты «...» устанавливают минимально необходимые требования безопасности; пункты «...» устанавливает правила отбора образцов для подтверждения соответствия; пункты «...» устанавливают методы проверки минимально необходимых требований безопасности для осуществления оценки соответствия». При этом  необходимо указать пункты настоящего стандарта, а не технических регламентов. 
	Отклонить, т.к. при этом нарушается взаимно однозначное соответствие требований стандарта и регламента и появляется возможность двойного толкования взаимосвязи количественных показателей стандарта и функциональных требований регламента. 

	Раздел 4, 5
	ПК6
	
	Изложить таблицы 4.1-4.3. в редакции, изложенной в приложении. Изложить методы испытаний в редакции, изложенной в приложении
	Принять

	Титульный лист (I-IV листы)
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	- на титульном листе колонтитулы следует исключить;

- информацию в нижней части титульного листа следует исключить, т.к. на этапе проекта она преждевременна;

- текст в нижней части стр. III следует исключить, т.к. проект не готовится к изданию;

- в нижней части листа I следует привести данные в соответствии с ГОСТ 1.5, п.п. 6.2.1, 6.2.3.
	Принять

Замечание будет учтено при оформлении окончательной редакции

	Предисловие

Сведения о стандарте
	ПК6
	
	Добавить в пункт 5 «Сведения о стандарте» технический регламент «О безопасности высокоскоростного железнодорожного транспорта».
	Принять


	Сведения о стандарте п. 5
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Выполнение требований безопасности рассматриваемого перечня оборудования пневматических тормозов не гарантирует соблюдения установленной величины тормозного пути. На величину тормозного пути еще влияют много не рассматриваемых в проекте стандарта факторов
	Отклонить

«Тормозной путь» - показатель подвижного состава, а не тормозного оборудования

	Содержание

п.4.1
	МТЗ
	25.05.2011


	Дополнить: «тормозов пассажирского подвижного состава»
	Принять

	Содержание

п.4.2
	МТЗ
	25.05.2011


	Дополнить: «грузового подвижного состава»
	Принять

	Содержание

п.5.1.2
	МТЗ
	25.05.2011


	Дополнить: «пассажирского подвижного состава»
	Принять

	Содержание

п.5.1.5
	МТЗ
	25.05.2011


	Дополнить: «грузового подвижного состава»
	Принять

	Раздел 1

п. 1.1
	НТЦ «Вагон-Тормоз»

ПК9
	
	….и методы их контроля.
	Принять

	Раздел 1

п. 1.1
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Пунктом предопределяется, что «Настоящий стандарт устанавливает общие требования безопасности оборудования пневматического тормозного для подвижного состава железных дорог и их методы испытаний».

В связи с вышеприведенным представляется необходимой соответствующая корректировка текста пункта.
	Отклонить
Не указано содержание предложения

	Раздел 1

п.п 1.1 и 1.2
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	П.п следует поменять местами, т.к. вначале указать объект стандартизации.
	Принять

	Раздел 1

п. 1.2
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Пунктом предопределяется распространение Стандарта на оборудование пневматическое.

Поскольку в перечне оборудования содержатся тормозные диски, их тормозные накладки и клещевые механизмы, постольку (в связи с вышеприведенным) представляется необходимой соответствующая корректировка текста пункта.
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	Раздел 1

п. 1.2
	МТЗ
	25.05.2011


	Дополнить: «пассажирского подвижного состава»
	Принять

	Раздел 1

п. 1.2
	МТЗ
	25.05.2011


	Дополнить: «грузового подвижного состава»
	Принять

	Раздел 1

п 1.3
	ПК6
	
	     В п. 1.3 раздела «Область применения» говорится о том, что «...стандарт может быть использован на добровольной основе для подтверждения соответствия требованиям технического регламента на подвижной состав железнодорожного транспорта, в том числе высокоскоростного...».  Пункт 1.3 удалить.
	Принять


	Раздел 1

п 1.3
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	П. следует исключить, т.к. статус стандартов регламентирован законодательными актами.
	Принять

	Раздел 2
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Следует исключить из раздела стандарты, не встречающиеся в тексте проекта стандарта: ГОСТ 15.309, ГОСТ 15150, ГОСТ 17433, ГОСТ 18321, ГОСТ 30630.0.0, ГОСТ 30630.1.2, ГОСТ 30631.
	Принять

	
	
	
	Необходимо внести в раздел стандарты, встречающиеся в тексте проекта: ГОСТ Р 51672, ГОСТ 1497, ГОСТ 9012, ГОСТ 9433, ГОСТ 9454.

При этом ссылка на ГОСТ Р 51672 должна быть оформлена в соответствии с ГОСТ 1.5 (подраздел 3.15, «е»).
	Принять

	
	
	
	В конце раздела следует поместить примечание по ГОСТ 1.5 (п. 3.8.5).
	Принять

	Раздел 2
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Приведены стандарты, ссылок на которые нет в тексте
	Принять

	Раздел 

2
	МТЗ
	25.05.2011


	Дополнить: ГОСТ Р 53977-2010 «Сжатый воздух пневматических систем железнодорожного подвижного состава. Требования к качеству»
	Отклонить

Разрабатываемый ГОСТ – межгосударственный. ГОСТ Р внутрироссийский

	Раздел 3
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	В перечне отсутствуют термины и определения, встречающиеся в дальнейшем тексте:

- групповой стенд;
- зарядное давление;

- зарядное давление повышенное;

- золотниковая камера;

- магистральный резервуар;

- питательный резервуар;

- рабочая камера;

- режим работы «Короткосоставный»;

- режим работы «Длинносоставный»;

- режимный переключатель;

- стенд для испытаний отдельного прибора;
- стенд для климатических испытаний;
- темпы мягкости;

- темп чувствительности на торможение;

- темп служебного торможения;

- темп служебного торможения пониженный

- темп экстренного торможения;

- темп отпуска;

- тормозная магистраль;

- тормозной резервуар.
	Отклонить

В тексте документа есть описания

испытательного оборудования и его характеристики

	Раздел 3
	ПК6
	
	     Согласно п. 3.9.2 ГОСТ 1.5 – 2001 раздел должен начинаться словами: «В настоящем стандарте применены следующие термины с соответствующими определениями». Согласно                п. 3.9.5 ГОСТ 1.5 – 2001 термин записывают со строчной буквы.
	Принять

	Раздел 3
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Следует исключить из раздела термины, отсутствую-щие в тексте проекта стандарта:
	Принять

	п.3.1
	
	
	Компрессорный агрегат (в тексте – «компрессорная установка»).
	

	п.3.2
	
	
	Блок очистки и осушки сжатого воздуха
	

	Раздел

3
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Отсутствует ряд терминов, присутствующих в тексте стандарта, значение которых не ясно.

- механизм перефиксации (п. 3.15)

- ускоритель  (п. 4.1)

- медленный темп повышения давления в магистрали (4.2)

- воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (п. 4.2)

Определение должно быть кратким и состоять из одного предложения.
	Принять. 

	Раздел 3
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Приведены не встречающиеся в тексте термины, нет расшифровки аббревиатуры «ИЦ».
	Принять

	Раздел 3
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.04.2011

№ 0307/к-11
	Отсутствует определение: 

Кран машиниста для моторвагонного подвижного состава с плавающей перекрышей.

Экстренное торможение

Аварийное торможение
	Принять

частично

	п. 3.3
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Уточнение: «… из цилиндров при превышении давле-ния в тормозной магистрали».

Уточнение: Из текста следует исключить «…макси-мального…».
	Отклонить

	п. 3.3 и п.п. 3.6
	ПК 6
	
	     Согласно п. 3.9.4 ГОСТ 1.5 – 2001 «Определение должно быть оптимально кратким и состоять из одного предложения. При этом дополнительные пояснения приводят в примечаниях».
	Принять

	п. 3.3
	МТЗ
	25.05.2011
	Дополнить: «Пассажирский воздухораспределитель имеет два режима: короткосоставный и длинносоставный……
	Отклонить
Определение не должно содержать сведения об устройстве предмета

	п. 3.4
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Давление нельзя преобразовать в энергию
	Принять частично. См. Замечания НПП «Технопроекта».

	п. 3.4
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Предлагается следующая редакция пункта: Силовой исполнительный пневматический орган, предназначенный для преобразования энергии рабочего тела (далее давления сжатого воздуха) в механическую работу
	Принять.

	п.3.14 
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Авторежим 
	Принять

	п. 3.3
	
	
	Воздухораспределитель
	

	п.3.6
	
	
	Кран машиниста

При необходимости приведения, помимо определения терминов, справочной информации вторые и последующие абзацы следует оформлять как примечания к терминологическим статьям п.3.1 (ГОСТ 1.5, п. 3.9.4)
	

	п.3.6
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	В перечне положений ручки крана отсутствует положение «Служебное торможение с пониженным темпом служебной разрядки тормозной магистрали».
	Отклонить, данное положение ручки не характеризует показатели безопасности

	п.3.6
	МТЗ
	25.05.2011
	«Перекрыша без питания»…(дополнить: пополнения)
	

	п. 3.6
	ОАО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011

№ 1452
	Определения и параметры привязаны к наличию в конструкции крана машиниста уравнительного резервуара. Для перспективных систем его наличие, возможно, будет не обязательно.
	

	п. 3.7
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Формулировка не характеризует качественного состояния объекта
	Отклонить

«Все замечания и предложения излагают конкретно и обосновано. При этом рекомендуется приводить предлагаемые автором отзыва редакции отдельных пунктов, абзацев и т.д.» ГОСТ Р 1.2-2004

	п. 3.8
	ПК 6
	
	Определение термина построено не верно. Изложить в другой редакции.
	

	п. 3.8, 3.9
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Определение приводят для указания смысла термина, а не для описания процесса работы
	

	п.3.9
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Предлагается определение торможения: воздействие на приборы и устройства для управления тормозной системой с целью снижения скорости или остановки движущегося поезда
	Принять

	п. 3.9
	ПК 6
	
	Техническим регламентом «О безопасности железнодорожного подвижного состава» уже установлен термин «торможение железнодорожного подвижного состава» – воздействие на приборы и устройства для управления тормозной системой с целью снижения скорости или остановки движущегося поезда
	Принять

	п. 3.10
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	«…с выдержкой на каждой из них».
	Принять

	п. 3.11
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	В руководствах по разработке стандартов рекомендуется в скобках писать величины в старой системе единиц, а не в системе СИ
	Принять

	п. 3.12
	МТЗ
	25.05.2011
	Дополнить: «давления сжатого воздуха, конкретно указанного значения.»
	Принять

	п. 3.12
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Предлагается определение время от момента постановки органа управления тормозами (крана машиниста) в положение торможения до момента достижения величины давления сжатого воздуха в тормозных цилиндрах 90% от максимального значения
	Отклонить

Не на всех единицах подвижного состава присутствует «кран машиниста»

	п. 3.13
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Требуется уточнение: До появления давления в тормозном цилиндре или до установления требуемого давления?
	Отклонить

В определении не указывается величина требуемого давления

	
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Предлагается определение: авторежим: устройство или совокупность устройств, автоматически регулирующих максимальное давление в тормозном цилиндре в зависимости от степени загрузки единицы железнодорожного подвижного состава, с целью обеспечения безъюзового торможения.
	Принять следующее определение:
«авторежим: устройство или совоупность устройств, автоматически регулирующих давление в тормозном цилиндре в зависимости от степени загрузки единицы железнодорожного подвижного состава.»

	п. 3.14, п. 3.15
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Уточнение: В проекте стандарта не рассматривается механизм авторежима.
	

	п. 3.15
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Величина перемещения механизма префиксации не является измерительным ходом
	Отклонить

Измерительный ход авторежима

является частью величины перемещения механизма перефиксации

	Раздел 4
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Таблицы следует нумеровать.
В головке таблиц рекомендуется использовать единственное число.

При прерывании таблицы повторяется головка таблицы с записью «Продолжение таблицы» или «Окончание таблицы».

В таблицах присутствуют лишние линии и отсутствуют необходимые.

Величина параметра записывается на уровне нижней строки наименования показателя.
	Принять

	Раздел 4
	НТЦ «Вагон-Тормоз»

ПК 9
	
	……приведены в п.п.. 4.1 – 4.5, 6, 7, 8, 8.1, 8.2.
	Отклонить

В п.п. 6, 7, 8, 8.1, 8.2 требования к тормозному оборудованию не содержатся

	Раздел 4 и 5
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Разделы 4 и 5. Недопустима запись в стандарте типа «0,54
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)» имея в виду давление в МПа и (кгс/см2), т.к. это неверно с точки зрения соотношения единиц измерения (1 МПа=10,2 кгс/см2) и может приводить к неоднозначным результатам при применении стандарта. Необходимо либо исключить значения в «кгс/см2», либо переработать соответствующие положения разделов 4 и 5, указывая более точно значения в скобках в кгс/см2, например: «0,54
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	Отклонить

Данный перевод физических величин принят во всех документах производителей тормозов

	Раздел 4, п. 1.6
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Не определен термин «…темп мягкости».
	Отклонить

Определен в описании стенда

	п. 4.1

п.п. 1.8
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Указано «…темпом служебного торможения». Должно быть «… темпом экстренного торможения».
	Принять

	п. 4.1

п.п. 2.1
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Указано «…в режиме работы «Краткосрочный». Дол-жно быть «…в режиме работы «Короткосоставный»
	Принять

	п. 4.2
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Отсутствует подраздел «Воздухораспределитель на режимах работы «Горный», «Порожний»
	Отклонить

Данный режим не является показателем безопасности

	п. 4.2
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	В таблице даны ссылки на несуществующие пункты 5.1.4.1, 5.1.4.2, 5.1.4.3.
	Принять

	Таблица 4.1, название
	МТЗ
	25.05.2011
	Название таблицы: «Показатели безопасности воздухораспределителей автоматических тормозов пассажирского подвижного состава»
	Отклонить в связи с вводом показателей безопасности воздухораспределителей со ступенчатым отпуском

	Таблица 4.1, п.1
	МТЗ
	25.05.2011
	Дополнить: Показатели работы …:«отдельных»
	Принять

	Таблица 4.1, п.1.1
	ОАО «ПГК»
	17.06.2011
	Записать в следующей редакции:

«Время зарядки запасного резервуара через воздухораспределитель с 0,4 МПа (4,0 кгс/см2) до 0,45 МПа (4,5 кгс/см2), с».
	Отклонить

Давление указано в методе испытаний п.п. 5.1.2.1

	Таблица 4.1, п.1.1
	ОАО «ПГК»
	17.06.2011
	Записать в следующей редакции: «15-25». 

(Обоснование: Приведение в соответствие с инструкцией ЦВ-ЦЛ-945 п.22.2.1)
	Отклонить

Инструкция отменена

	Таблица 4.1, п.1.8
	МТЗ
	25.05.2011
	Дополнить: ..»экстренного»
	Принять

	Таблица 4.1, п.2.1
	МТЗ
	25.05.2011
	Дополнить: «Короткосоставный» 
	Принять

	Таблица 4.1, п.2.1
	ОАО «ПГК»
	17.06.2011
	Слово «Краткосрочный» заменить на «Короткосоставный». (Обоснование: Опечатка.)
	Принять


	Таблица 4.1, п.2.1.3
	МТЗ
	25.05.2011
	Отсутствие срабатывания ( дополнить: «ускорителя»)… на

Колонка 2 дополнить: «Отсутствие срабатывания ускорителя»
	Отклонить

Конкретизируется конструкция воздухораспределителя

	Таблица 4.1, п.2.1.4
	МТЗ
	25.05.2011
	Убрали пункт
	Отклонить

Данный пункт является показателем безопасности

	Таблица 4.1, п.2.2.2
	МТЗ
	25.05.2011
	Добавить: «в тормозной магистрали темпом служебного торможения»
	Принять

	Таблица 4.1, п.2.2.3
	МТЗ
	25.05.2011
	Срабатывания…добавить:  «ускорителя»
То же во 2-й колонке
	Отклонить

Конкретизируется конструкция воздухораспределителя

	Таблица 4.1, п.2.2.6
	ОАО «ПГК»
	17.06.2011
	Записать в следующей редакции:

«190».  (Обоснование: Воздухораспределитель 292 (292М) не может обеспечить скорость тормозной волны 250 м/с, поэтому не удовлетворяет указанному требованию, его предельный показатель 200 м/с в соответствии с ТУ. Однако он широко используется на сети дорог и будет использоваться еще долгое время.)
	Отклонить

Необходимо представить доказательные документы, подтверждающие указанное предложение

	Таблицы 4.1- 4.4
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Запись значений в МПа и кгс/см2 во второй колонке не соответствует записи в первой колонке. В скобках должно быть указано большее значение для кгс/см2. См. также замечание 5.1 настоящего приложения.

Таблицы следует оформит по ГОСТ 1.5 (подраздел 4.5), исключив перечисления с дефисами, для чего целесообразно применить боковик с делением (см. пример в ГОСТ 1.5, рисунок 7).
	Принять

	
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561 
	По всему тексту перепутаны значения и размерности давления МПа и (кгс/см2).
	Принять

	Таблицы 4.1- 4.4
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561 
	Показатели тормозных приборов не должны быть привязаны к характеристикам стендов. Приведенные в п.п. 4.1 – 4.4 скорее применимы для методов контроля, чем для требований безопасности.
	Отклонить

Параметры должны быть привязаны к определенному стенду для определения управляемости тормозами

	Таблицы 4.1- 4.4
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561 
	Ряд требований, указанных в п.п. 4.1 – 4.4 не влияют на безопасность и при этом ограничивают область технических решений при реализации различных конструкций.

Как пример можно привести указание в качестве требований к воздухораспределителям абсолютных давлений в тормозных цилиндрах. Все показатели, связанные с давлением в тормозном цилиндре, должны приводиться в процентном отношении к максимальной величине давления в тормозном цилиндре.
	Отклонить

Требования являются критериями безопасности

	Таблица 4.1, п. 1.4
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	4-6; максимальное время наполнения 7 с. Не соответствует нормам безопасности НБ ЖТ ЦТ 03-98, т.к. это с учетом работы всей системы (включая реле давления)
	Отклонить 

В задачу данного ГОСТ не входит регулирование показателей в двух разных НБ

	Таблица 4.1, п. 1.6
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Нет характеристик темпа мягкости и нет определения термина «темп мягкости»
	Отклонить

Характеристики указанного параметра есть в п.п. 5.1.1.

	Таблица 4.1, п. 1.7
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Нет характеристик темпа служебного торможения и нет определения термина «темп служебного торможения»
	Отклонить

Характеристики указанного параметра есть в п.п. 5.1.1.

	Таблица 4.1, п. 1.8
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Нет характеристик темпа экстренного и аварийного торможения и нет определения их терминов
	Отклонить

Характеристики указанного параметра есть в п.п. 5.1.1.

	Таблица 4.1, п. 1.9
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	1,7-4,6 кгс/см2 

Конечное давление через 120 с после экстренного торможения может быть разное в зависимости от типа тормозной системы и характеристик воздухораспределителей и выбирается для конкретного клещевого механизма и типа подвижного состава.
	Отклонить

Данный параметр определяется на индивидуальном стенде для единичного образца. 

	Таблица 4.1, п. 2.2
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Заменить на «тридцать шесть» в соответствии с инструкцией № ЦТ-ЦВ ЦЛ-ВНИИЖТ/277
	Отклонить

В инструкции отсутствует ссылка на 36 вагонов

	Таблица 4.1, п. 2.2.1
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	0,7-1,0 кгс/см2

На минимальной ступени снижения давления в тормозной магистрали давление в тормозных цилиндрах не может быть 70% от максимального
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	Таблица 4.1, п. 2.2.5
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	1,7-4,6 кгс/см2 

Конечное давление через 120 с после экстренного торможения может быть разное в зависимости от типа тормозной системы и характеристик воздухораспределителей и выбирается для конкретного клещевого механизма и типа подвижного состава.
	Отклонить

Данная проверка осуществляется для «экстренного торможения» и должно быть максимальным для всех воздухораспределителей

	Таблица 4.1 п. 3.1
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Дать редакцию: 

- вместо слов «зарядка» применить словосочетание «время зарядки», «давление зарядки» и т.п.

- привести числовое значение показателя с указанием допуска.
	Принять

	
	
	
	
	Отклонить

	Таблица 4.1 п.п. 3.5, 3.7
	МТЗ
	25.05.2011
	После слова «срабатывание» добавить: «ускорителя» в графах 1 и 2.
	Отклонить

Конкретизируется конструкция воздухораспределителя 

	Таблица  4.2
	МТЗ
	25.05.2011
	В название добавить слова «грузового подвижного»
	Принять

	Таблица  4.2
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	В столбце «Методы проверки …показателя» указаны неверные ссылки на методы испытаний.
	Принять

	Таблица  4.2, п.1.1
	ОАО «ПГК»
	17.06.2011
	Слово «и/или» заменить на «или».

(Обоснование: Воздухораспределитель не может быть одновременно включен на «Груженый» и «Средний» режим.)
	Принять

	Таблица  4.2, п.1.1.1
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561 
	Указано время наполнения запасного резервуара составляет 14-18 с, однако это время указано для объема 4 л на стенде. Реально на грузовом вагоне время наполнения составляет 300 с.

 Приведенные показатели работы на стендах не соответствуют действительным показателям на железнодорожном подвижном составе, т.к. зависит от характеристик стендов. В требованиях безопасности не следует указывать показатели работы на стенде, а 

следует указывать показатели работы, которые непосредственно влияют на работу объекта – носителя данного оборудования (вагон, поезд).
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	Таблица 4.2, п.1.1.1
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Для показателя не указано начальное и конечное давление ЗР. Нормативное время зарядки указанных в п.5.1.1 резервуаров объемом 75 и или 78 л (при испытании воздухораспределителя со встроенным  в него реле давления) или 40 л (при испытании воздухораспределителя без встроенного реле давления) за 14-18 с вызывает сомнение

Например, в ТУ на ПР №  483 указано время зарядки ЗР объемом 78 л от 3,6 до 4,6 кгс/см2 за 60-80 с (схема стенда 421П4) или объемом 4 л от 0 до 5,2 кгс/см2 за 14-18 с (схема стенда – по инструкции ЦВ-ЦЛ-945, рис. 2)
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	Таблица  4.2, п.1.1.3
	МТЗ
	25.05.2011
	Добавить «в резервуаре РК после»
	Отклонить

Конкретизируется конструкция воздухораспределителя

	Таблица  4.2, п.1.1.5

Таблица 4.2, п.1.1.5
	ОАО «ПГК»
ОАО «ПГК»
	17.06.2011
17.06.2001
	Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении, МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	-
	

	
	
	
	- на режиме «груженый»
	0,40-0,45 (4,0-4,5)
	

	
	
	
	- на режиме «средний»
	0,30-0,34 (3,0-3,4)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	-
	

	
	
	
	- на режиме «груженый»
	0,30-0,34 (3,0-3,4)
	

	
	
	
	- на режиме «средний»
	0,19-0,23 (1,9-2,3)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.1.1.6
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Время наполнения тормоз-ного резервуара при полном служебном торможении на «груженом» режиме, с:
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	до 0,35 МПа (3,5 кгс/см2) если воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2] 
	8-15
	

	
	
	
	до 0,25 МПа (2,5 кгс/см2) если воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	5-11
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2
	МТЗ
	25.05.2011
	Убран один подпункт п п. 1.1.6
	Принять

	Таблица  4.2, п.1.1.9
	МТЗ
	25.05.2011
	Графа 2, добавить «Не допускается»


	Отклонить

Нет физической величины «не допускается»

	Таблицы 4.1, 4.2, 4.5, 6 и 7
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	В третьих колонках «Методы проверки» есть незаполненные ячейки, т.е. не указаны методы проверки ряда показателей.
	Принять

	Таблица  4.2, п.1.2.1
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении на режиме «порожний», МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	0,14-0,18 (1,4-1,8)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	0,12-0,15 (1,2-1,5)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.2.1.2
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Диапазон давления может быть расширен до 0,6 – 1,8 кгс/см2
	Отклонить

Не соответствует НБ

	Таблица  4.2, п.2.1.7
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление в тормозных цилиндрах после экстренного торможения, МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	-
	

	
	
	
	- на режиме «груженый»
	0,40-0,45 (4,0-4,5)
	

	
	
	
	- на режиме «средний»
	0,30-0,34 (3,0-3,4)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	-
	

	
	
	
	- на режиме «груженый»
	0,30-0,34 (3,0-3,4)
	

	
	
	
	- на режиме «средний»
	0,19-0,23 (1,9-2,3)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.2.2.2
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление в тормозных цилиндрах после полного служебного торможения, МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	-
	

	
	
	
	- на режиме «груженый»
	0,40-0,45 (4,0-4,5)
	

	
	
	
	- на режиме «средний»
	0,30-0,34 (3,0-3,4)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	-
	

	
	
	
	- на режиме «груженый»
	0,30-0,34 (3,0-3,4)
	

	
	
	
	- на режиме «средний»
	0,19-0,23 (1,9-2,3)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.2.2.3
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление в тормозных цилиндрах при ступени отпуска в течение 210 с после полного служебного торможения на режимах «груженый», «горный», МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	0,05-0,3 (0,5-3,0)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	0,05-0,2 (0,5-2,0)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.3.5
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре при отпуске после ступени торможения повышением давления в магистральном резервуаре медленным темпом, МПа (кгс/см2) не более:
	0,005 (0,05)
	Принять



	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.3.6
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление в тормозном резервуаре после экстренного торможения на режиме «порожний», МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	0,13-0,19 (1,3-1,9)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	0,11-0,16 (1,1-1,6)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.3.7
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление в тормозном резервуаре после экстренного торможения на режиме «средний», МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	0,29-0,35 (2,9-3,5)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	0,18-0,24 (1,8-2,4)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица  4.2, п.3.8
	ОАО «ПГК»

	17.06.2001
	Давление в тормозном резервуаре после экстренного торможения на режиме «груженый», МПа (кгс/см2):
	-
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,40-0,45)МПа [(4,0-4,5) кгс/см2]
	0,39-0,46 (3,9-4,6)
	

	
	
	
	воздухораспределитель с предельным давлением в тормозном цилиндре (0,30-0,34)МПа [(3,0-3,4) кгс/см2]
	0,29-0,35 (2,9-3,5)
	

	
	
	
	(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ).
	

	Таблица 4.3, п. 1.6
	МТЗ
	25.05.2011
	Время снижения давления в магистральном резервуаре с (0,5 до 0,4) МПа [(5,0 до 4,0) кгс/см2] при положении ручки крана машиниста «Служебное торможение», с
	Принять

	Таблица 4.4
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	отсутствует время проверки на герметичность.
	Отклонить

Время указано в п. 5.3.1

	Таблица 4.4, п. 1.1
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Изменить текст:

Способность поддерживать давления в магистральном резервуаре при поездном положении ручки крана в разных диапазонах, кгс/см2

Значения следующие:

4,5-4,8 кгс/см2

5,0-5,2 кгс/см2
5,5-5,6 кгс/см2
	Отклонить

Предлагаем указать диапазон от номинального зарядного давления:

±0,02 МПа (±0,2 кгс/см2)


	Таблица 4.4, п. 1.5
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Метод неправильный (см.. 5.3)

Не указан объём магистрального резервуара и характеристики подключения, позволяющие определить тип движения воздуха (турбулентное или ламинарное)
	Принять частично 

	Таблица 4.4, п. 2.4
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Метод неправильный (см.. 5.3)

Не указан объём магистрального резервуара и характеристики подключения, позволяющие определить тип движения воздуха (турбулентное или ламинарное)
	Принять частично

	Таблица 4.4, п. 2.5
	ООО НПП «Техно Проект»
	08.042011

№ 0307/к-11
	Метод неправильный (см.. 5.3)

Необходимо производить проверку герметичности крана машиниста, а не стенда, его проверяющего
	Отклонить

В холодильной камере проверить герметичность крана машиниста иным способом (например обмыливанием) невозможно

	Таблица 4.5
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Указание неоднородности твердости не более 5% некорректно по отношению к ГОСТ 9012-59 (ИСО 410-82, ИСО 6506-81), по которому твердость измеряется в единицах Бринелля (НВ), являющихся условной единицей, обратно пропорциональной площади поверхности сферического отпечатка. Целесообразно указать неоднородность в единицах НВ или HBW по ГОСТ 9012.
	Отклонить



	Таблица 4.5, п. 2а)
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Указан диапазон для временного сопротивления разрыву чугунных дисков «250-320», что не согласуется с общей фразой пункта «не менее» (неоднозначность толкования показателя). Следует устранить несоответствие.
	Принять

	Таблица 5
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Отсутствуют таблицы с номерами по 5
	Принять

	Таблица 6
	
	
	Наименование таблицы ориентируется по левой линии таблицы.
В таблице 6 исключить номер строки.
	Принять

	Таблица 7
	
	
	Следует изменить редакцию строки 2.

В п.3 отсутствует критерий стабильности работы.

Отсутствуют п. 3.1, 3.2, 3,3
	Принять

	Таблица 8, п.4.5
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Дана ссылка на несуществующую таблицу 9.2
	Принять

	Таблица 8,2
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Повторяется номер строки 8
	Принять

	Раздел 5
	ОАО «ВНИИЖТ»
	28.06.2011

№ СС-06/561
	Для каждого метода испытаний в зависимости от специфики его проведения излагают сущность метода, приводят общие требования и требования безопасности, а затем устанавливают:

- требования к условиям, при которых проводят испытания;

- требования к средствам контроля (измерений), аппаратуре, а также вспомогательным устройствам;

- порядок подготовки к проведению испытаний;

- порядок проведения испытаний;

- правила обработки результатов испытаний;

- правила оформления результатов испытаний;

- точность данного метода испытаний;

- условия положительного результата испытаний.
	Отклонить

До обсуждения на Комитете по тормозам



	Раздел 5
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Конструкция испытательного оборудования привязана к существующим приборам, что также будет являться препятствием для перспективных разработок.

Например, «п.5 Общие положения……

Стенд для испытаний отдельного воздухораспределителя должен иметь резервуары:….

- рабочую камеру объемом 6 л;

- золотниковую камеру объемом 4,5 л;

- режимный переключатель……»

В данном случае считаем необходимым указать конкретную  модель прибора, либо оговорить наличие в стенде камер и переключателя при наличии их в конструкции прибора.
	Принять


	Раздел 5
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Необходимо привести в соответствие требования по техническим характеристикам приборов и испытательных стендов; указать требования только к входным, выходным параметрам приборов.
	Отклонить

Замечание непонятно

	Раздел 5, п. 5.1.1

Абзац 6
	НТЦ «Вагон-Тормоз»

ПК9
	
	…15 и 30 пассажирских вагонов или вагонов моторвагонного подвижного состава
	Принять

	Раздел 5, п. 5.1.1
	МТЗ
	25.05.2011
	- магистральный резервуар имитирующий объем тормозной магистрали объемом 24 л для воздухораспределителей пассажирского подвижного состава и 55 л для воздухораспределителей грузового подвижного состава;

- запасный резервуар объемом 78 л;

- тормозной цилиндр с диаметром поршня 356 мм и выходом штока 100 - 150 мм;

- допускается тормозной резервуар, имитирующий объем тормозного цилиндра;

Стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в магистральном резервуаре 0,5+0,02 МПа[(5,0-0,2) кгс/см2] для воздухораспределителей пассажирского подвижного состава и (0,54±0,01) МПа [5,4±0,1) кгс/см2] для воздухораспределителей грузового подвижного состава;

- повышенное зарядное давление в магистральном резервуаре (0,6±0,01) МПа [(6,0±0,1) кгс/см2] для воздухораспределителей грузового подвижного состава;

- повышенное зарядное давление в магистральном резервуаре (0,6±0,01) МПа [(6,0±0,1) кгс/см2] для воздухораспределителей грузового подвижного состава;
	Принять



	Раздел 5, п. 5.1.1
	МТЗ
	25.05.2011
	- темп мягкости – снижение давления в магистральном резервуаре (с 0,6 до 0,57) МПа [(с 6,0 до 5,7 кгс/см2)] за время 50-60 с -  для воздухораспределителей грузового подвижного состава и (с 0,5 до 0,45) МПа [(с 5,0 до 4,5) кгс/см2] за время 75-80 с - для воздухораспределителей пассажирского подвижного состава;
	

	Раздел 5, п. 5.1.1
	МТЗ
	25.05.2011
	- темп служебного торможения – снижение давления в магистральном резервуаре с 0,5 до 0,4 МПа (с 5,0 до 4,0 кгс/см2) за время 4 – 6 с;

- темп экстренного торможения – снижение давления в магистральном резервуаре не менее, чем на 0,2 МПа (2 кгс/см2) за 1 с;
- темп (медленный) отпуска: - повышение давления в магистральном резервуаре с 0,48 до 0,5  МПа (с 4,8 до 5,0 кгс/см2) за время  36 – 43 с для воздухораспределителей грузового подвижного

- утечку сжатого воздуха из тормозного резервуара в атмосферу через отверстие диаметром 1 мм;

- темп (медленный) отпуска – темп повыше ния давления в магистральном резервуаре на 0,01 МПа (на 0,1 кгс/см2) за время 9 с не более для воздухораспределителей пассажирского подвижного состава.

- зарядное давление в тормозной магистрали 0,5 + 0,02 МПа [(5,0 + 0,2) кгс/см2] для воздухораспределителей пассажирского подвижного состава;

-зарядное давление в тормозной магистрали (0,54±0,01) МПа [(5,4+0,1) кгс/см2] для воздухораспределителей грузового подвижного состава;

- повышенное зарядное давление в магистральном резервуаре до (0,65±0,01) МПа [(6,5±0,1) кгс/см2] для воздухораспределителей грузового подвижного состава;

- темп мягкости – снижение давления в тормозной магистрали с 0,5 до 0,48 МПа (с 5,0 до 4,8 кгс/см2) за время 50-60 с для воздухораспределителей пассажирского подвижного состава;
	Принять

	Раздел

5, п. 5.1.1
	МТЗ
	25.05.2011
	- зарядное давление в магистральном резервуаре 0,5 + 0,02 МПа [(5,0 + 0,2) кгс/см2], (0,54+0,01) МПа [(5,4+0,1) кгс/см2], (0,6+0,01) МПа [(6,0+0,1) кгс/см2];
	Принять

	Раздел 5, п. 5.1.1
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Пункт следует озаглавить «Требования к средствам контроля»

Следует ввести подпункт:  «Питание стендов должно осуществляться от компрессора, оборудованного блоком очистки и осушки, обеспечивающего качество сжатого воздуха в соответствии с ГОСТ 10393».

Учитывая, что подобных пневматических схем стендов не приведено, для каждого упомянутого резервуара и тормозного цилиндра следует указать минимально допустимое сечение трубопроводов (а также, при наличии – запорных элементов, фланцев и т.п.), ведущих к испытываемым приборам, либо привести общие указания по выбору таких сечений.
	Принять

В редакции: «Питание стендов должно осуществляться от компрессорного агрегата, обеспечивающего качество сжатого воздуха по 6 классу  в соответствии с ГОСТ 17433

	
	
	
	
	Принять

	Раздел 5, п. 5.1.1
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Уточнить нормативное время в требовании «Стенд должен обеспечивать:

- темп (медленный) отпуска – темп повышения давления в магистральном резервуаре с 0,48 до 0,5  МПа на 0,01 МПа [с 4,8-5,0 кгс/см2 на 0,1 кгс/см2] за время 5-12 с. (В ТУ на 483 указано время повышения давления с 4,8 до 5,0 кгс/см2 за время 36-43 с)
	Принять

	Раздел 5, п. 5.1.1
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	И далее по тексту проекта. Упоминание «класса средств измерения» без ссылки на какой-либо документ, устанавливающий такую классификацию, некорректно, т.к.:

- понятие «класс» означает определенный комплекс метрологических характеристик средств измерений, удовлетворяющих ряду требований;

- как следствие вышесказанного, классы средств измерений каждого вида (например, для средств измерения давления) установлены в определенном документе (стандарте), что не позволяет говорить о классе вообще, т.е. сразу для всех средств измерений (давления, времени, температуры);

- декларированная фраза типа «класс 0,6» без ссылок на что-либо не позволяет однозначно трактовать, какие именно характеристики имеются в виду и каким требованиям удовлетворяют.

Следует либо заменить упоминание класса конкретными характеристиками точности (погрешностями) средств измерений конкретного вида, либо привести ссылку на стандарт, его устанавливающий.

Второй абзац можно истолковать неоднозначно, т.к. после фразы «погрешность... измерения времени» следует фраза «измерения давлений». Отредактировать.

Четвертый абзац, третий дефис. Следует указать диаметр тормозного цилиндра 356 мм, поскольку ГОСТ 31402-2009 не предусматривает исполнение тормозного цилиндра диаметром 305 мм.

Пятый абзац и далее по тексту проекта. При записи диапазона физических величин с единицами измерения следует применять оборот «от…до…» (ГОСТ 1.5, п. 4.14.4).
	 Принять

	Раздел 5, п. 5.1.1
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Для перспективных грузовых вагонов рекомендуется использовать потележечную систему торможения с использованием тормозных цилиндров диаметром 254 мм, а не 356 мм. Это следует учесть в конструкции группового стенда.
	Принять к сведению

	Раздел 5, п. 5.1.1
	ОАО «ПГК»
	17.06.2001
	Вместо текста:

«-
запасной резервуар объемом 75 л или 78 л (при испытании воздухораспределителя со встроенным в него реле давления) или 40 л (при испытании воздухораспределителя без встроенного реле давления);

-
тормозной цилиндр с диаметром поршня 305 мм и выходом штока 130 мм (при испытании воздухораспределителя со встроенным в него реле давления) или тормозной резервуар объемом 1 л, имитирующий объем камеры реле давления (при испытании воздухораспределителя без встроенного реле давления)» 

Нужно записать: 

«-
запасный резервуар объемом 78 л»

(Обоснование: Приведение в соответствие с НБЖТ. Кроме этого не понятно где в методах испытания используются указанные объемы, и для каких воздухораспределителей.)
	Принять

	Раздел 5, п. 5.1.2.1
	ОАО «ПГК»
	17.06.2001
	Вместо текста:

«…Время зарядки запасного резервуара определяют с момента подключения воздухораспределителя к магистральному резервуару с зарядным давлением  сжатого воздуха  до установления в запасном резервуаре давления 0,48 МПа (4,8 кгс/см2).»

Нужно записать:

«…Время зарядки запасного резервуара определяют от момента когда давление в запасном резервуаре достигнет значения 0,40 МПа (4,0 кгс/см2) до момента когда давление в запасном резервуаре установится на уровне 0,45 МПа (4,5 кгс/см2).»

(Обоснование: Приведение в соответствие с инструкцией ЦВ-ЦЛ-945 п.22.2.1.)
	Принять

	Раздел 5, п. 5.1.2,

п.п. 5.1.2.1
	МТЗ
	25.05.2011
	5.1.2 Испытания воздухораспределителя для пассажирского подвижного состава.

5.1.2.1 Испытание отдельного воздухораспределителя  при температуре (20±10)0С:
	Принять

	Раздел 5, п. 5.2.1,

п. 5.4.1
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Требования должны относиться ко всему тормозному оборудованию.
	Отклонить



	п.п. 5.1.2.1
	МТЗ
	25.05.2011
	- определение показателя «Отсутствие срабатывания ускорителя на экстренное торможение при полном служебном торможении» Снижают давление сжатого воздуха в тормозной магистрали до 0,35 МПа (3,5 кгс/см2) темпом служебного торможения, при этом не должно происходить срабатывания ускорителя на экстренное торможение;

- определение показателя «Время выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров после полного служебного торможения». Время определяют с момента подключения тормозной магистрали к источнику сжатого воздуха зарядным давлением до погасания сигнальных ламп;
	Отклонить

Конкретизируется конструкция воздухораспределителя

	п.п. 5.1.2.1
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	И далее по тексту проекта. Следует исправить обозначение «0С» на «оС». При этом от числовых значений его следует отделять пробелом (ГОСТ 8.417-2002, п. 8.3)
	Принять

	п.п. 5.1.2.1, 

8-й абзац
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Указано «Срабатывание воздухораспределителя (ускорителя) на экстренное торможение при снижении давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре темпом служебного торможения». Должно быть «Срабатывание воздухораспределителя (ускорителя) на экстренное торможение при снижении давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения».
	Принять

	п.п. 5.1.2.2, 

1-й абзац
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Указано «… «Краткосоставный». Должно быть «… «Короткосоставный».
	Принять

	п.п. 5.1.2.3
	МТЗ
	25.05.2011
	Испытания воздухораспределителей на воздействие предельных рабочих температур. Испытания проводят на испытательном стенде в климатической камере. Воздухораспределитель выдерживают в камере не менее 2 ч при температуре минус (55)0С и температуре плюс (55)0С пассажирского воздухораспределителя и при температуре минус (60)0С и температуре плюс (60 )0С грузового воздухораспределителя;

- определение показателя «Отсутствие срабатывания ускорителя на экстренное торможение при снижении давления в магистральном резервуаре темпом служебного торможения». Снижают давление в магистральном резервуаре темпом служебного торможения до давления 0,35 МПа (3,5 кгс/см2). При этом не должно происходить быстрое и глубокое снижение давления в магистральном резервуаре путем его сообщения с атмосферой через ускоритель;
	Принять частично

	Раздел 5, п. 5.1.2.3
	ОАО «ПГК»
	17.06.2001
	Вместо текста: «минус 50oС и 50oС»

Нужно записать:

«минус 60oС и 60oС» (Обоснование: Приведение в соответствие с УХЛ.)
	Отклонить

Пассажирский подвижной состав в соответствии с ГОСТ эксплуатируется при t = ±500С

	п.п. 5.1.3
	МТЗ
	25.05.2011
	- определение показателя «Давление в тормозном резервуаре после ступени торможения», «Отсутствие изменения давления в тормозном и запасном резервуаре после ступени торможения» и «Время выпуска воздуха из тормозного резервуара при повышении давления в магистральном резервуаре медленным темпом». Режимы включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Груженый» или «Средний». В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (0,54±0,01) МПа [(5,4±0,1)кгс/см2].

…Режим включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Груженый» или «Средний»…..
	Принять

	п.п. 5.1.3.1, 

5-й абзац
	ООО «НПП АСТ»
	03.05.2011

№ 35
	Указано «… при положении ручки крана машиниста «Служебное положение». Должно быть «…при положении ручки крана машиниста «Служебное торможение»
Отсутствует определение показателя «Время снижения давления в магистральном резервуаре с ____ до ____ при положении ручки крана машиниста «Служебное торможение с пониженным темпом служебной разрядки тормозной магистрали».
	Отклонить
«Служебное торможение с пониженным темпом служебной разрядки тормозной магистрали» не является показателем безопасности

	п.п. 5.1.3.2
	МТЗ
	25.05.2011
	- определение показателей «Время срабатывания воздухораспределителей при ступени торможения», «Давления в тормозных цилиндрах при ступени торможения через 120 с»,  «Давления в тормозных цилиндрах при ступени торможения через 300 с» и «Время выпуска из тормозных цилиндров при отпуске после ступени торможения». Режимы включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Груженый». В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление (0,54±0,01) МПа [(5,4±0,1) кгс/см2], проводят путем снижения давления в тормозной магистрали на 0,05‑0,06 МПа (0,5‑0,6 кгс/см2) темпом служебного торможения  и последующим поддержанием давления на заданном уровне. Время срабатывания воздухораспределителей замеряют от момента начала снижения давления в магистрали до загорания сигнальных ламп. Через 120 с после начала снижения давления в тормозной магистрали фиксируют давления в тормозных цилиндрах, а  через 300 с давления в них должны быть не менее 0,04 МПа (0,4 кгс/см2). Повышают давление воздуха в тормозной магистрали до зарядного значения. Отсчет времени выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров начинают с начала повышения давления в тормозной магистрали по погасанию сигнальных ламп;

…Время выпуска воздуха через воздухораспределители определяют с начала повышения давления в  тормозной магистрали до погасания сигнальных ламп…..
	Принять

	п.п. 5.1.3.3
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Не указаны значения предельных рабочих температур
	Принять

	п.5.4.2
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Не приведен метод обработки результатов замеров
	Принять к сведению

	п.п. 5.4.2.1
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Визуальный контроль не гарантирует отсутствие трещин.
	Принять к сведению

	п.п. 5.4.2.6
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Вместо силы нажатия следует указать значение мощности приходящейся на диск при торможении.
	Отклонить

Показатель «Сила нажатия» более важен для клещевого механизма. 

	Раздел 6
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	Приведен порядок оформления результатов, однако методика обработки результатов отсутствует
	Принять к сведению

	Раздел 6, п. 6.1 и 6.2
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Частично дублируют друг друга. К первичным записям нельзя предъявлять требования, но куда затем деваются формы с записями, неясно. Считаем, что ус-танавливать в стандарте требования к первичным записям излишне, они должны быть установлены в документах испытательного центра.
	Отклонить

В п.п. приведены минимальные необходимые требования

При проведении сертификационных испытаний первичные записи могут быть востребованы

	Раздел 6, п. 6.3
	НТЦ «Вагон-Тормоз»

ПК9
	
	… - копии аттестатов аккредитации субподрядных испытательных центров (ИЦ).
	Принять

	Разделы 6 и 7
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Следует привести в виде соответствующих подразделов раздела 5 «Методы испытаний», что соответствует ГОСТ 1.5 (п. 7.9.5).
	Принять

	Раздел 7
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Нет требований по охране окружающей среды, а требования безопасности приведены для испытаний оборудования. Данный раздел в стандартах предусмотрен для установления требований безопасности для продукции, если ее применение связано с рисками, а т.к. им посвящен весь стандарт, эти требования следует исключить.
	Принять

	Раздел 7.1
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	дополнить: «…прошедшие специальную подготовку, аттестованные на право проведения испытаний и прошедшие инструктаж».
	Отклонить

Эти требования изложены в документах Системы

	Разделы 8 и 9
	ОАО «ВНИКТИ»
	04.05.2011

№ 20-03/1751
	Целесообразно исключить, т.к. они содержат организационные требования, не являющиеся предметом стандарта на методы испытаний.
	Принять

	Раздел 8.1 и 8.2
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Частично дублируют друг друга, стандарт в разделе назван методикой.
	См. выше

	Раздел 9
	ЗАО «ВКМ-Инжиниринг»
	27.05.2011

№ ВКМ-И
	не ясно, кто оформляет отчетную документацию.
	Принять

	Раздел 9
	ООО «Ритм» ТПТА
	02.06.2011 № 1452
	Раздел 9 лишний; указанные требования должны быть указаны в документах испытательного центра.
	Принять


Приложения к сводке отзывов
Показатели безопасности воздухораспределителей  с бесступенчатым отпуском автоматических тормозов пассажирского подвижного состава

	Наименование 

сертификационного показателя
	Нормативное 

значение 

сертификационного показателя
	Методы проверки (контроля, испытаний) сертификационного показателя
	Регламентируемый способ  подтверждения соответствия


	1
	2
	3
	4

	1. Испытание воздухораспре-делителя при температуре плюс (20)оС
	
	
	

	1.1. Время зарядки запасного резервуара через воздухораспределитель, с
	130 - 160
	Приложение А

(п. 1.1)
	Испытания

	1.2. Изменение установившегося давления воздухораспределителем в тормозном резервуаре в течение 60 с после ступени торможения, кгс/см2 (МПа), не более
	± 0,1 (± 0,01)


	Приложение А

(п. 1.2)
	Испытания

	1.3. Время выпуска воздуха через воздухораспределитель после ступени торможения, не более, с
	60
	Приложение А

(п. 1.3)
	Испытания

	1.4. Время наполнения тормозного резервуара до давления 3,5 кгс/см2 (0,35 МПа) при понижении давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения, с:

в режиме работы «Короткосоставный»

в режиме работы «Длинносоставный»
	4 - 7

12 - 16
	Приложение А

(п. 1.4)
	Испытания

	1.5. Время снижения давления в тормозном резервуаре до давления 0,4 кгс/см2(0,04 МПа) после экстренного торможения и повышении давления в магистральном резервуаре до зарядного давления, с:

в режиме работы «Короткосоставный»

в режиме работы «Длинносоставный»
	8 - 12

18 - 24
	Приложение А

(п. 1.5)
	Испытания

	1.6. Отсутствие срабатывания воздухораспределителя на торможение  при снижении давления в магистральном резервуаре темпом мягкости 
	Отсутствие 

срабатывания 
	Приложение А

(п. 1.6)
	Испытания

	1.7. Отсутствие срабатывания воздухораспределителя (ускорителя) на экстренное торможение при снижении давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре темпом служебного торможения 
	Отсутствие 

срабатывания воздухораспределителя 
	Приложение А

(п. 1.7)
	Испытания

	1.8. Срабатывание воздухораспределителя (ускорителя) на экстренное торможение  при снижении давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре темпом экстренного  торможения
	Срабатывание воздухораспределителя 
	Приложение А

(п. 1.8)
	Испытания

	1.9. Давление в тормозном резервуаре через 120 сек после экстренного торможения, кгс/см2 (МПа), не менее
	3,9 (0,39)
	Приложение А

(п. 1.9)
	Испытания

	2.  Показатели работы воздухораспределителей на групповом стенде
	
	
	

	2.1. Пятнадцать  последовательно включенных воздухораспределителей  (на режиме работы «Короткосоставный»)
	
	
	

	2.1.1. Давление в тормозных  цилиндрах после снижения давления в тормозной магистрали на (0,3+0,1) кгс/см2[(0,03+0,01)МПа] темпом служебного торможения,   кгс/см2 (МПа), не менее
	0,4 (0,04)


	Приложение А

(п. 2.1)
	Испытания

	2.1.2. Время отсутствия выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров после снижения давления в тормозной магистрали на (0,3+0,1) кгс/см2 [(0,03+0,01)МПа] темпом служебного торможения, с, не менее
	60
	Приложение А

(п. 2.1.1)
	Испытания

	2.1.3. Давление воздуха в тормозных цилиндрах при повышении давления в тормозной магистрали до зарядного давления после ступени торможения, кгс/см2 (МПа), не более
	0,05 (0,005)
	Приложение А

(п. 2.1.1)
	Испытания

	2.1.4. Отсутствие срабатывания воздухораспределителей на экстренное торможение при снижении давления сжатого воздуха в тормозной магистрали темпом служебного торможения 
	Отсутствие срабатывания воздухораспределителя на экстренное торможение
	Приложение А

(п. 2.1.2)
	Испытания

	2.1.5. Давление воздуха в тормозных цилиндрах при снижении давления сжатого воздуха в тормозной магистрали с зарядного давления темпом мягкости, кгс/см2 (МПа), не более
	       0,05 

    (0,005)
	Приложение А

(п. 2.1.3)
	Испытания

	2.2. Тридцать последовательно включенных воздухораспределителей (на режиме работы «Длинносоставный»)
	
	
	

	2.2.1. Давление в тормозных  цилиндрах в течение 180 с после снижения давления в тормозной магистрали на (0,4+0,1) кгс/см2 [(0,04+0,01)МПа] темпом служебного торможения, кгс/см2 (МПа), не менее
	0,8- 2,6  (0,08-0,26) 


	Приложение А

(п. 2.2.1)
	Испытания

	2.2.2 Время отсутствия выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров после снижения давления в тормозной магистрали на (0,4+0,1) кгс/см2[(0,04+0,01)МПа] темпом служебного торможения, с, не менее
	600
	Приложение А

(п. 2.2.2)
	Испытания

	2.2.3. Отсутствие срабатывания воздухораспределителей на экстренное торможение при полном служебном торможении 
	Отсутствие срабатывания воздухораспределителей на экстренное торможение
	Приложение А

(п. 2.2.3)
	Испытания

	2.2.4. Время выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров после полного служебного торможения, с, не более 
	70
	Приложение А

(п. 2.2.4)
	Испытания

	2.2.5. Давление сжатого воздуха в тормозных цилиндрах через 120 с после экстренного торможения, кгс/см2 (МПа), не менее
	3,8 (0,38) 
	Приложение А

(п. 2.2.5)
	Испытания

	2.2.6. Скорость распространения тормозной волны при экстренном торможении, м/с, не менее
	250


	Приложение А

(п. 2.2.6)
	Испытания 

	3. Испытания воздухораспределителей на воздействие предельных значений рабочих температур
	
	
	

	3.1. Зарядка запасного резервуара до зарядного давления, кгс/см2 (МПа)
	-
	Приложение А

(п. 3.1)
	Испытания

	3.2. Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре после ступени торможения, кгс/см2 (МПа), не менее
	0,8 (0,08)


	Приложение А

(п. 3.2)
	Испытания

	3.3. Изменение установившегося давления сжатого воздуха в тормозном резервуаре в течение 60 с после ступени торможения, кгс/см2 (МПа), не более
	±  0,1 (± 0,01)


	Приложение А

(п. 3.3)
	Испытания

	3.4. Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре после повышения давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре до зарядного давления, кгс/см2 (МПа), не более
	0,05 (0,005)
	Приложение А

(п. 3.4)
	Испытания

	3.5. Отсутствие срабатывания воздухораспределителя (ускорителя) на экстренное торможение при снижении давления в магистральном резервуаре  темпом служебного торможения  
	Отсутствие срабатывания воздухораспределителя на экстренное торможение
	Приложение А

(п. 3.5)
	Испытания 

	3.6. Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре после повышения давления в магистральном резервуаре до 4,2 кгс/см2 (0,42МПа), кгс/см2 (МПа), не более
	0,05 (0,005)
	Приложение А

(п. 3.6)
	Испытания

	3.7. Срабатывание воздухораспределителя на экстренное торможение при снижении давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения.
	Срабатывание воздухораспределителя на экстренное торможение
	Приложение А

(п. 3.7)
	Испытания


ВОЗДУХОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ 

ДЛЯ ПАССАЖИРСКОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

С  БЕССТУПЕНЧАТЫМ ОТПУСКОМ

Общие положения

Класс точности  средств измерений давления  -  не хуже 0,6.

Погрешность средств измерений времени:

      - изменения давлений не более  ±0,1 с;

 - распространения тормозной волны не более ±0,01 с.

Погрешность средств измерений  температуры – не более ± 1оС.

Стенд для испытаний отдельного воздухораспределителя должен иметь резервуары (объем резервуаров указан с учетом подводящих труб): 

 - магистральный резервуар, имитирующий объем тормозной магистрали;

 -  запасный резервуар объемом 78 л; 

 - тормозной резервуар объемом 20 л, имитирующий объем тормозного цилиндра.

Стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в магистральном резервуаре (5,0+0,1) кгс/см2;

- темп мягкости -  снижение давления в магистральном резервуаре с 5,0 до 4,5 кгс/см2 за время 70-75 с;

- темп служебного торможения -  снижение давления в магистральном резервуаре с 5,0 до 4,0 кгс/см2 за время 2,5-3 с;

- темп экстренного торможения -  снижение давления в магистральном резервуаре на 0,8 кгс/см2 за 1 с;

- темп (медленный) отпуска -  темп повышения давления в магистральном резервуаре с 4,4-4,5 кгс/см2 на 0,1 кгс/см2 (0,01 МПа) за время 9-12 с.

Групповой стенд должен имитировать пневматическую тормозную систему состава из 15 и 30 пассажирских вагонов, каждый из которых должен содержать:

- тормозную магистраль длиной 24-27 м (между головками соединительных рукавов);

-  воздухораспределитель;

-  запасный резервуар объемом 78 л;

- тормозной цилиндр с  диаметром поршня 356 мм и выходом штока 150 мм.

Групповой стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в тормозной магистрали (5,0+0,1) кгс/см2;

-  темп мягкости -  снижение давления в тормозной магистрали с 5,0  до 4,8 кгс/см2 (от 0,5 до 0,48 МПа) за время 50-60 с;

- темпы служебного и экстренного торможений, выполняемых краном машиниста или функционально заменяющим его устройством, отвечающими требованиям данного документа; 

-  возможность отключения тормозной магистрали от источника сжатого воздуха.

Стенд для климатических испытаний должен иметь:

- магистральный резервуар, имитирующий объем тормозной магистрали;

-  запасный резервуар объемом 20 л; (объем резервуара дан с учетом объема подводящих труб);  

- тормозной резервуар объемом 5 л (объем резервуара дан с учетом объема подводящих труб), имитирующий объем тормозного цилиндра.

Методы определения показателей
1. Испытание отдельного воздухораспределителя при температуре плюс (20±10)оС 

1.1. Определение показателя «Время зарядки запасного резервуара через воздухораспределитель»

Время зарядки запасного резервуара определяют с момента подключения воздухораспределителя к магистральному резервуару с зарядным давлением  сжатого воздуха  до установления в запасном резервуаре давления 4,8 кгс/см2 (0,48 МПа). 

1.2. Определение показателя «Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре от воздухораспределителя после ступени торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре с зарядного давления на 0,3+0,1 кгс/см2 (0,03+0,01 МПа) темпом служебного торможения и фиксируют установившееся давление в тормозном резервуаре.

1.3. Определение показателя «Изменение установившегося давления сжатого воздуха в тормозном резервуаре в течение 60 с после ступени торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре с зарядного давления на 0,3+0,1 кгс/см2 (0,03+0,01 МПа) темпом служебного торможения.

Фиксируют установившееся давление в тормозном резервуаре сразу и через 60 с после торможения и его изменение за 60 с.


1.4. Определение показателя «Время выпуска воздуха через воздухораспределитель после ступени торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре с зарядного давления на 0,3+0,1 кгс/см2 (0,03+0,01 МПа) темпом служебного торможения и через 60 с дополнительно снижают давление в магистральном резервуаре на 0,3+0,1 кгс/см2 (0,03+ 0,01 МПа).

При установившемся после торможения давлении в магистральном и тормозном резервуаре повышают давление в магистральном резервуаре до зарядного давления  медленным темпом отпуска.

Время выпуска сжатого воздуха из тормозного резервуара через воздухораспределитель определяют  с начала повышения давления в  магистральном резервуаре до давления в тормозном резервуаре 0,4 кгс/см2 (0,4 МПа). 

1.5. Определение показателя «Время наполнения через воздухораспределитель тормозного резервуара до давления 3,5 кгс/см2 (0,35 МПа) при понижении давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения»

Время наполнения тормозного резервуара через воздухораспределитель определяют с момента начала снижения давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения до установления давления в тормозном резервуаре 3,5 кгс/см2 (0,35 МПа). 

1.6. Определение показателя «Время снижения давления в тормозном резервуаре до давления 0,4 кгс/см2(0,04 МПа) при повышении давления в магистральном резервуаре до зарядного давления после экстренного торможения»

 Время выпуска воздуха из тормозного резервуара при отпуске  после экстренного торможения определяют с начала повышения давления в  магистральном резервуаре до давления в тормозном резервуаре 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа). 

1.7. Определение показателя «Отсутствие срабатывания воздухораспределителя на торможение  при снижении давления в магистральном резервуаре темпом мягкости»

Отключают магистральный резервуар от источника сжатого воздуха и  снижают давление в магистральном резервуаре темпом мягкости при зарядном давлении в запасном резервуаре. 

1.8. Определение показателя «Отсутствие срабатывания ускорителя воздухораспределителя на экстренное торможение при снижении давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре темпом служебного торможения»

Снижают давление в  магистральном резервуаре темпом служебного торможения. При этом не должно происходить быстрое и глубокое снижение давления в магистральном резервуаре путем  его сообщения с атмосферой через ускоритель воздухораспределителя. 

1.9. Определение показателя «Срабатывание ускорителя воздухораспределителя на экстренное торможение  при снижении давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре темпом экстренного  торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения. Должно произойти быстрое и глубокое снижение давления в магистральном резервуаре путем  его сообщения с атмосферой через ускоритель воздухораспределителя.

1.10. Определение показателя «Давление в тормозном резервуаре через 120 сек после экстренного торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения и через 120 с после начала выпуска воздуха из магистрального резервуара фиксируют давление в тормозном резервуаре. 

2. Показатели испытаний воздухораспределителей на групповом стенде

2.1.  Пятнадцать  последовательно включенных воздухораспределителей  

(на режиме работы «Короткосоставный»)
2.1.1. Определение показателей «Давление в тормозных  цилиндрах после снижения давления в тормозной магистрали на (0,3+0,1) кгс/см2[(0,03+0,01)МПа] темпом служебного торможения», «Время отсутствия выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров после снижения давления в тормозной магистрали на (0,3+0,1) кгс/см2[(0,03+0,01)МПа] темпом служебного торможения» и «Давление воздуха в тормозных цилиндрах при повышении давления в тормозной магистрали до зарядного давления после ступени торможения»

Снижают давление в тормозной магистрали на 0,3+0,1 кгс/см2 (0,03+0,01 МПа) темпом служебного торможения. В течение времени не менее 120 с после торможения  давление в тормозных цилиндрах должно быть не менее нормативного значения и  не должен происходить выпуск сжатого воздуха из тормозных цилиндров в течении не менее 60 с.

 Затем устанавливают в тормозной магистрали  зарядное давление. При этом должен произойти выпуск сжатого воздуха из тормозных цилиндров через воздухораспределители и давление в них должно быть не более нормативного значения.

2.1.2. Определение показателя «Отсутствие срабатывания воздухораспределителя на экстренное торможение при снижении давления сжатого воздуха в тормозной магистрали темпом служебного торможения»

Снижают давление в тормозной магистрали до 3,5 кгс/см2 (0,35 МПа) темпом служебного торможения,. при этом не должно происходить срабатывание  воздухораспределителей на экстренное торможение.

2.1.3. Определение показателя «Давление воздуха в тормозных цилиндрах при снижении давления сжатого воздуха в тормозной магистрали с зарядного давления темпом мягкости»

При зарядном  давлении в тормозной магистрали создают равномерно распределенные утечки воздуха из нее, соответствующие темпу мягкости, и отключают тормозную магистраль от источника сжатого воздуха. Испытания продолжают при снижении давления в магистрали до 4,5 кгс/см2 (0,45 МПа). В процессе проверки давление воздуха в тормозных цилиндрах не должно превышать нормативное значение. 
2.2.  Тридцать  последовательно включенных воздухораспределителей  

(на режиме работы «Длинносоставный»)

2.2.1. Определение показателя «Давление в тормозных  цилиндрах в течении 180 с после снижения давления в тормозной магистрали на (0,4+0,1) кгс/см2 [(0,04+0,01)МПа] темпом служебного торможения»

После снижения давления в тормозной магистрали на 0,4+0,1 кгс/см2 (0,04+0,01 МПа) темпом служебного торможения через 180 с давление в тормозных цилиндрах должно быть в нормативных пределах, а  давление в тормозной магистрали не должно снизиться более, чем на  0,2 кгс/см2 (0,02 МПа). 

2.2.2. Определение показателя «Время отсутствия выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров после снижения давления в тормозной магистрали на (0,3+0,1) кгс/см2[(0,03+0,01)МПа] темпом служебного торможения»

После снижения давления в тормозной магистрали на 0,3+0,1 кгс/см2 (0,03+0,01 МПа) темпом служебного торможения в течение 600 с не должен происходить самопроизвольный отпуск воздухораспределителей с выпуском через них сжатого воздуха из тормозных цилиндров.

2.2.3. Определение показателя «Отсутствие срабатывания воздухораспределителей на экстренное торможение при полном служебном торможении»

Снижают давление сжатого воздуха в тормозной магистрали до 3,5  кгс/см2 (0,35 МПа) темпом служебного торможения, при этом .не должно происходить срабатывание воздухораспределителей на экстренное торможение. 

2.2.4. Определение показателя «Время  выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров при отпуске после полного служебного торможения»

Время определяют с момента  подключения тормозной магистрали к источнику сжатого воздуха зарядным давлением до давления сжатого воздуха в последнем тормозном цилиндре 0,4 кгс/см2 (0,4 МПа).

2.2.5. Определение показателя «Давление сжатого воздуха в тормозных цилиндрах через 120 с после начала экстренного торможения»

Снижают давление в тормозной магистрали темпом экстренного торможения. Через 120 с после начала экстренного торможения давление в тормозных цилиндрах должно быть не менее нормативного значения.

2.2.6. Определение показателя «Скорость распространения тормозной волны при экстренном торможении»

Скорость распространения тормозной волны определяют как частное от деления длины тормозной магистрали группового стенда (от крана машиниста или заменяющего его устройства  до последнего концевого крана тормозной магистрали) на время с момента начала снижения давления в тормозной магистрали темпом экстренного торможения до начала появления давления в тормозном цилиндре  последнего вагона стенда.
3  Испытания воздухораспределителя

на воздействие предельных значений рабочих температур

Испытания проводят на  испытательном  стенде в климатической камере при температурах минус (50+2) оС и плюс (50+2) оС или при других значениях предельных температур, если они указаны в утвержденном и согласованном заказчиком техническом задании на воздухораспределитель или на конкретный тип подвижного состава, для эксплуатации на котором предназначен испытываемый воздухораспределитель. Перед испытаниями воздухораспределитель выдерживают в камере не менее 2 ч при указанных температурах.

 3.1. Определение показателя «Зарядка запасного резервуара через воздухораспределитель»

Проверяется зарядка запасного резервуара с момента подключения воздухораспределителя к источнику сжатого воздуха  до установления в запасном резервуаре зарядного давления.

3.2. Определение показателя «Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре от воздухораспределителя после ступени торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре на 0,4+0,1 кгс/см2 (0,04+0,01 МПа) темпом служебного торможения. Через 60 с фиксируют  давление в  тормозном резервуаре.

3.3. Определение показателя «Изменение установившегося давления сжатого воздуха в тормозном резервуаре  в течение 60 с после ступени торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре на 0,4+0,1 кгс/см2 (0,04+0,01 МПа) темпом служебного торможения. Через 60 с проверяют изменение установившегося давления в тормозном резервуаре. 

3.4. Определение показателя «Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре после повышения давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре до зарядного давления»

После испытания по п.4.3.3 повышают давление в магистральном резервуаре медленным темпом до зарядного давления и фиксируют конечное давление в тормозном резервуаре, которое должно быть не более нормативного значения.

3.5. Определение показателя «Отсутствие срабатывания ускорителя воздухораспределителя на экстренное торможение при снижении давления в магистральном резервуаре темпом служебного торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре темпом служебного торможения до давления 3,5 кгс/см2 (0,35 МПа). При этом не должно происходить быстрое и глубокое снижение давления в магистральном резервуаре путем  его сообщения с атмосферой через ускоритель воздухораспределителя.

3.6. Определение показателя «Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре после повышения давления в магистральном резервуаре до 4,2 кгс/см2 (0,42МПа)2»

После торможения по п. 4.3.5 повышают давление в магистральном резервуаре до 4,2 кгс/см2 (0,42 МПа) и фиксируют конечное давление в тормозном резервуаре, которое должно быть не более нормативного значения.

3.7. Определение показателя «Срабатывание ускорителя воздухораспределителя на экстренное торможение при снижении давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения»

Снижают давление в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения. Должно произойти быстрое и глубокое снижение давления в магистральном резервуаре путем  его сообщения с атмосферой через ускоритель воздухораспределителя.
Показатели безопасности воздухораспределителей со ступенчатым отпуском автоматических тормозов пассажирского подвижного состава 

	Наименование 

сертификационного показателя
	Нормативное 

значение 

сертификационного показателя
	Методы проверки (контроля, испытаний) сертификационного показателя
	Регламентируемый способ  подтверждения соответствия


	1
	2
	3
	4

	1. Показатели работы отдельного воздухораспределителя при температуре плюс (20)оС
	
	
	

	1.1. Давление сжатого воздуха в тормозном цилиндре (резервуаре) при снижении давления в магистральном резервуаре c зарядного давления темпом мягкости, кгс/см2 (МПа), не более
	0,05 (0,005)
	Приложение А

(п.1.1)


	Испытания

	1.2. Время до срабатывания воздухораспределителя на торможение после начала   снижения давления в магистральном резервуаре с зарядного давления темпом чувствительности, c, не более
	1,2
	Приложение А

(п.1.2)


	Испытания

	1.3. Величина давления в тормозном цилиндре (резервуаре) через 60 с после срабатывания воздухораспределителя на торможение при снижении давления в магистральном резервуаре с зарядного давления темпом чувствительности, кгс/см2 (МПа), не менее
	0,3(0,03)
	Приложение А

(п.1.2)


	Испытания

	1.4. Величина снижения давления в магистральном резервуаре при полном служебном торможении, кгс/см2 (МПа)
	1,5±0,1

(0,15±0,01)


	Приложение А

(п.1.3)


	Испытания

	1.5. Давление в тормозном цилиндре (резервуаре)  после полного служебного торможения, кгс/см2 (МПа)
	3,7-3,9 

(0,37-0,39)


	Приложение А

(п.1.3)


	Испытания

	1.6.  Время выпуска воздуха из тормозного цилиндра (резервуара) до давления в нем 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа) при отпуске после полного служебного торможения, с:

на режиме пассажирского поезда

на режиме грузового поезда (при наличии)
	7-20

40-60
	Приложение А

(п.1.4)


	Испытания

	1.7. Время наполнения тормозного цилиндра (резервуара)  до 95% полного давления в нем после снижения давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения, с:

на режиме пассажирского поезда

на режиме грузового поезда (при наличии)
	3-5

18-30
	Приложение А

(п.1.5)


	Испытания

	1.8. Изменение установившегося давления  сжатого воздуха в тормозном цилиндре (резервуаре)   при утечке из него после экстренного торможения, кгс/см2 (МПа), не более
	0,3 (0,03)
	Приложение А

(п.1.6)


	Испытания

	1.9. Давления, при которых воздухораспределитель при отпуске после торможения,  имеет полную готовность к последующему торможению:

в тормозной магистрали ниже зарядного давления на величину не менее, кгс/см2 (МПа)

в тормозном цилиндре (резервуаре) менее, кгс/см2 (МПа)
	0,15 (0,015)

0,30 (0,030)
	Приложение А

(п.1.7)


	Испытания

	1.10. Отсутствие перезарядки и срабатывания на торможение  полностью готового к торможению воздухораспределителя при  повышении давления в магистральном резервуаре с зарядного давления до   6,0±0,05 кгс/см2  (0,6±0,005)МПа и его последующем снижении до  зарядного давления в течение времени завышения давления, с, не менее
	2
	Приложение А

(п.1.8)


	Испытания

	2. Показатели работы 20 воздухораспределителей на групповом стенде 
	
	
	

	2.1. Скорость распространения тормозной волны при экстренном торможении, м/с,  не менее
	250


	Приложение А

(п.2.1)


	Испытания

	2.2. Давления в тормозных цилиндрах через 60 с после экстренного торможения, кгс/см2 (МПа)
	3,7-3,9 

(0,37-0,39)


	Приложение А

(п.2.2)


	Испытания

	2.3. Срабатывание всех воздухораспределителей на торможение при снижении давления в тормозной магистрали на величину кгс/см2 (МПа), не более
	0,3 (0,03)


	Приложение А

(п.2.3)


	Испытания

	2.4. Давление сжатого воздуха в тормозном цилиндре при снижении давления в тормозной  магистрали c зарядного давления темпом мягкости, кгс/см2 (МПа), не более
	0,05 (0,005)
	Приложение А

(п.2.4)


	Испытания

	2.5. Время выпуска воздуха из тормозных цилиндров до давления 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа)  при отпуске после полного служебного торможения, с, не более:

на режиме пассажирского поезда

на режиме грузового поезда (при наличии)
	25

65
	Приложение А

(п.2.5)


	Испытания

	3. Показатели работы отдельного воздухораспределителя при воздействии предельных значениях  рабочих температур
	
	
	

	3.1. Давление в тормозном резервуаре:

через 60 с после снижения давления в магистральном резервуаре с зарядного давления на 0,5 кгс/см2 (0,05 МПа),  кгс/см2 (МПа), не менее 

 при последующем повышении давления в магистральном резервуаре до зарядного давления, кгс/см2 (МПа), не более
	0,3 (0,03)

0,05 (0,005)
	Приложение А

(п.3.1)


	Испытания

	3.2. Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении, кгс/см2(МПа)
	3,6-4,2

 (0,36-0,42)


	Приложение А

(п.3.2)


	Испытания

	3.3. Изменение давления  сжатого воздуха в тормозном резервуаре при утечке из него после полного служебного торможения, кгс/см2 (МПа), не более
	0,4 (0,04)

	Приложение А

(п.3.3)


	Испытания 

	3.4. Время выпуска воздуха из тормозного резервуара до давления 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа) при отпуске после полного служебного торможения, с, не более:

на режиме пассажирского поезда

на режиме грузового поезда (при наличии)
	25

65
	Приложение А

(п.3.4)


	Испытания
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ВОЗДУХОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ 

ДЛЯ ПАССАЖИРСКОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

СО  СТУПЕНЧАТЫМ ОТПУСКОМ

Общие положения.
Класс точности  средств измерений давления  -  не хуже 0,6.

Погрешность средств измерений времени:

      - изменения давлений не более  ±0,1 с;

 - распространения тормозной волны не более ±0,01 с.

Погрешность средств измерений  температуры – не более ± 1оС.

Стенд для испытаний отдельного воздухораспределителя должен иметь резервуары (объем резервуаров указан с учетом подводящих труб): 

 - магистральный резервуар, имитирующий объем тормозной магистрали;

 - запасный резервуар объемом 75 л или 78  л при испытании воздухораспределителя со встроенным в него реле давления или 40 л при испытании воздухораспределителя без встроенного реле давления; 

 - тормозной цилиндр с диаметром поршня 305 мм и выходом штока 130 мм или тормозной резервуар объемом 10 л при испытании воздухораспределителя со встроенным в него реле давления; тормозной резервуар объемом 1 л, имитирующий объем камеры реле давления, при испытании воздухораспределителя без встроенного реле давления.

 Стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в магистральном резервуаре 5,0±0,05 кгс/см2 (0,5±0,005 МПа) кгс/см2;

- темп мягкости -  снижение давления в магистральном резервуаре с 4.9 до 4.5 кгс/см2 (с 0,49 до 0,45 МПа) за время 50-60 с;

- темп чувствительности на торможение - снижение давления в магистральном резервуаре с 4.9 до 4.3 кгс/см2 (с 0,49 до 0,43 МПа)  за время  6+0,2 с;

- темп служебного торможения -  снижение давления в магистральном резервуаре с 4.9 до 3,9 кгс/см2 (с 0,49 до 0,39 МПа)  за время  4-6 с;

- темп экстренного торможения -  снижение давления в магистральном резервуаре не менее, чем на 2 кгс/см2 (0,2 МПа) за 1 с;

-  создание утечки из тормозного цилиндра или резервуара объемом 10 л через отверстие диаметром  1,0 мм, а из резервуара объемом 1 л - через отверстие диаметром 0,5 мм;

- темп повышения давления в магистральном резервуаре при отпуске с 3,5 кгс/см2 (0,35 МПа) до 4,8 кгс/см2 (0,48 МПа) за3-5 с.

Все испытания на стенде отдельного воздухораспределителя выполняются при его включении на режиме пассажирского поезда, а в испытаниях по п.п. 1.6, 1.7 и 3.6 дополнительно на режиме грузового поезда при наличии этого режима в воздухораспределителе.

Воздухораспределители со встроенным реле давления, позволяющим реализовать более одного значения максимального давления в тормозном цилиндре, испытываются на режиме включения реле давления,  при котором достигается то же значение максимального давления в тормозном цилиндре, что и в камере  реле давления. 

          Испытания на стенде отдельного воздухораспределителя при предельных  значениях  рабочих температур проводятся при температурах плюс 50+2 ºС  и минус 50+2 ºС или при других значениях предельных температур, если они указаны в утвержденном и согласованном заказчиком техническом задании на воздухораспределитель или на конкретный тип подвижного состава, для эксплуатации на котором предназначен испытываемый воздухораспределитель.

  Групповой стенд должен имитировать пневматическую тормозную систему состава из 20 пассажирских вагонов, каждый из которых должен содержать:

- тормозную магистраль длиной 25-28 м (между головками соединительных рукавов);

-  воздухораспределитель;

-  запасный резервуар объемом 75 л;

- тормозной цилиндр с  диаметром поршня 305 мм и выходом штока 125 мм.

Групповой стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в тормозной магистрали 5,0±0,05 кгс/см2  (0,5±0,005 МПа);

- темп мягкости -  снижение давления в тормозной магистрали  с 4,9 до 4,6 кгс/см2 за время 50-60 с;

- темпы служебного и экстренного торможений, выполняемые краном машиниста или функционально заменяющим его устройством и соответствующие указанным выше темпам на стенде для испытаний отдельного воздухораспределителя; 

- устройство отключения тормозной магистрали от источника сжатого воз воздуха. 

Все испытания на стенде воздухораспределителей выполняются при их включении на режиме пассажирского поезда, а в испытаниях по п. 2.5 дополнительно на режиме грузового поезда при наличии этого режима в воздухораспределителе.

Методы определения показателей.

1. Показатели работы отдельного воздухораспределителя при температуре плюс (20±10)оС
1.1. Определение показателя  «Давление сжатого воздуха в тормозном цилиндре (резервуаре) при снижении давления в магистральном резервуаре c зарядного давления темпом мягкости»
После полной зарядки сжатым воздухом рабочих объемов воздухораспределителя до зарядного давления отключают магистральный резервуар от источника сжатого воздуха и  снижают давление в магистральном резервуаре темпом мягкости и фиксируют конечное давление в тормозном цилиндре (резервуаре).     

1.2. Определение показателей «Время до срабатывания воздухораспределителя на торможение после начала   снижения давления в магистральном резервуаре с зарядного давления темпом чувствительности, c, не более» и «Величина давления в тормозном цилиндре (резервуаре) через 60 с после срабатывания воздухораспределителя на торможение при   снижении давления в магистральном резервуаре с зарядного давления темпом чувствительности»

После полной зарядки сжатым воздухом рабочих объемов воздухораспределителя до зарядного давления отключают магистральный резервуар от источника сжатого воздуха и   снижают давление в магистральном резервуаре темпом чувствительности на торможение на  величину 0,4±0,1кгс/см2 (0,04±0,001 МПа). 

Определяют время с начала снижения давления в магистральном резервуаре до появления давления сжатого воздуха в тормозном цилиндре (резервуаре) и величину этого давления через 60 с после срабатывания воздухораспределителя. 

1.3. Определение показателей « Величина снижения давления в магистральном резервуаре при полном служебном торможении» и  «Давление в тормозном цилиндре (резервуаре)  после полного служебного торможения»


Снижают давление в магистральном резервуаре темпом служебного торможения непрерывно на 1,5 ±0,1 кгс/см2 (0,15±0,01 МПа), при этом максимальное значение давления в тормозном цилиндре (резервуаре) должно составлять нормативное значение.


1.4. Определение показателя  « Время выпуска воздуха из тормозного цилиндра (резервуара)  до давления в нем 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа)  при отпуске после полного служебного торможения»

После полного служебного торможения снижением давления в магистральном резервуаре на 1,5±0,1 кгс/см2 (0,15±0,01 МПа)   повышают давление в нем до зарядного давления и определяют указанное время с начала повышения давления. Испытание выполняют на режиме пассажирского поезда и на режиме грузового поезда (при его наличии в воздухораспределителе).

1.5. Определение показателя «Время наполнения тормозного цилиндра (резервуара) до 95% полного  давления в нем после снижении давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения»

Время  определяют с момента начала снижения давления в магистральном резервуаре темпом экстренного торможения до 95% полного давления в тормозном цилиндре (резервуаре). Испытание выполняют на режиме пассажирского поезда и на режиме грузового поезда (при его наличии в воздухораспределителе).

1.6. Определение показателя  «Изменение установившегося давления сжатого воздуха в тормозном цилиндре (резервуаре)  при утечке из него после экстренного  торможения»

При установившемся после экстренного торможения давлении в  тормозном цилиндре (резервуаре)   создают утечку сжатого воздуха из него  (сообщение с атмосферой) через отверстие диаметром 1,0 (0,5) мм и фиксируют максимальную величину снижения давления от установившегося давления в тормозном цилиндре (резервуаре). 

1.7. Определение показателя «Давления, при которых воздухораспределитель при отпуске после торможения  имеет полную готовность к последующему торможению: - в тормозной магистрали;  - в тормозном цилиндре (резервуаре)»
Снижают давление в магистральном резервуаре с  зарядного давления на 0,4-0,5 кгс/см2 (0,04-0,05 МПа) и через 15 с  повышают давление в этом резервуаре темпом 0,01-0,02 кгс/см2 (0,001-0,002 МПа) за 1 с до давления в тормозном цилиндре (резервуаре) 0,3 кгс/см2  ( 0,03 МПа). Через 30 с после установления давления в магистральном резервуаре фиксируют давление в тормозном цилиндре (резервуаре). После этого давление в тормозном резервуаре повышают до давления, меньше зарядного на величину (0,15+0,02) кгс/см2 (0,015+0,002 МПа), при этом сжатый  воздух из тормозного цилиндра (резервуара) должен полностью выйти. При соответствии величин  давлений в магистральном резервуаре и тормозном цилиндре (резервуаре) нормативным значениям для подтверждения готовности воздухораспределителя к торможению проводят испытание в соответствии с пунктом 1.2 таблицы 5 с установленного давления в магистральном резервуаре.

1.8. Определение показателя «Отсутствие перезарядки и срабатывания на торможение  полностью готового к торможению воздухораспределителя при  повышении давления в магистральном резервуаре с зарядного давления до   6,0±0,05 кгс/см2  (0,6±0,005) МПа и его последующем снижении до  зарядного давления в течение времени завышения давления»

При зарядном давлении в магистральном резервуаре и полностью отпущенном и заряженном сжатым воздухом  воздухораспределителе резко повышают давление в магистральном резервуаре до 6,0±0,05 кгс/см2  (0,6±0,005 МПа) на время не менее 2 с, а затем снижают до зарядного давления темпом с 6 кгс/см2 (0,6 МПа) до 5,2 кгс/см2 (0,52 МПа) за время не более 1 с. Воздухораспределитель не должен сработать на торможение после восстановления зарядного давления в магистральном резервуаре.

2 Показатели работы 20 воздухораспределителей 

на групповом стенде
2.1. Определение показателя «Скорость распространения тормозной волны при экстренном торможении»

 Скорость распространения тормозной волны определяют как частное от деления длины тормозной магистрали группового стенда (от крана машиниста или заменяющего его устройства  до последнего концевого крана тормозной магистрали) на время с момента начала снижения давления в тормозной магистрали темпом экстренного торможения до начала появления давления в тормозном цилиндре  последнего вагона стенда.

          2.2. Определение показателя  «Давления в тормозных цилиндрах  через 60 с после экстренного торможения»

  Снижают давление в тормозной магистрали темпом экстренного торможения и через 60 с после начала экстренного торможения  определяют величины давлений в тормозных цилиндрах.

   2.3. Определение показателя  «Срабатывание всех воздухораспределителей на торможение при снижении давления в тормозной магистрали на величину»


   Снижают давление в тормозной магистрали темпом служебного торможения на величину не более  0,3 кгс/см2 (0,03 МПа), при этом все воздухораспределители должны сработать на торможение с образованием давления в тормозных цилиндрах.     

         2.4.  Определение показателя  «Давление сжатого воздуха в тормозном цилиндре при снижении давления в тормозной  магистрали c зарядного давления темпом мягкости»
   При зарядном  давлении в тормозной магистрали создают равномерно распределенные утечки воздуха из нее, соответствующие темпу мягкости, и отключают тормозную магистраль от источника сжатого воздуха. Испытание ведут при снижении давления в тормозной магистрали не менее, чем на 0,3 кгс/см2 (0,03 МПа), при этом давление в тормозном цилиндре не должно превышать нормативное значение.

  2.5.  Определение показателя  «Время выпуска воздуха из тормозных цилиндров до давления 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа)  при отпуске после полного служебного торможения»

   После полного служебного торможения снижением давления в тормозной магистрали до 3,4-0,2 кгс/см2 (0,34-0,02 МПа)   повышают давление в ней до зарядного давления и определяют максимальное значение  времени выпуска воздуха из тормозных цилиндров с начала повышения давления  в тормозной магистрали.

   3. Показатели работы отдельного воздухораспределителя 

        при предельных значениях  рабочих температур

Испытания проводят на  испытательном  стенде в климатической камере при температурах минус (50+2) оС и плюс (50+2) оС или при других значениях предельных температур, если они указаны в утвержденном и согласованном заказчиком техническом задании на воздухораспределитель или на конкретный тип подвижного состава, для эксплуатации на котором предназначен испытываемый воздухораспределитель. Перед испытаниями воздухораспределитель выдерживают в камере не менее 2 ч при указанных температурах

           3.1.  Определение показателя  «Давление в тормозном резервуаре: через 60 с после снижения давления в магистральном резервуаре с зарядного давления на 0,5 кгс/см2 (0,05 МПа);   при последующем повышении давления в магистральном резервуаре до зарядного давления»

  Снижают давление в магистральном резервуаре на 0,5 кгс/см2 (0,05 МПа) темпом служебного торможения и через 60 с фиксируют  давление в  тормозном  резервуаре. Затем  повышают давление в магистральном резервуаре до зарядного давления и  фиксируют отсутствие  давления сжатого воздуха в  тормозном резервуаре.

3.2.  Определение показателя  «Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении»

 Снижают давление в магистральном резервуаре темпом служебного торможения непрерывно до 3,4-0,2 кгс/см2 (0,34-0,02 МПа), при этом максимальное значение давления в тормозном резервуаре должно составлять нормативное значение.

 3.3.  Определение показателя   «Изменение давления  сжатого воздуха в тормозном резервуаре при утечке из него после полного служебного торможения»

  Производят полное служебное торможение снижением давления в магистральном резервуаре с зарядного давления до 3,4-0,2 кгс/см2 (0,34-0,02 МПа).  При установившемся после торможения давлении в  тормозном резервуаре объемом 10 л (1 л)   создают утечку сжатого воздуха из него  (сообщение с атмосферой) через отверстие диаметром 1,0 мм (0.5 мм) и фиксируют максимальную величину снижения давления от установившегося давления в тормозном резервуаре, после чего отверстие закрывают.

           3.4. Определение показателей «Время выпуска воздуха из тормозного резервуара до давления 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа) при отпуске после полного служебного торможения» и  «Давление в тормозном резервуаре при отпуске после полного служебного торможения»

   После полного служебного торможения снижением давления в магистральном резервуаре с зарядного давления до 3,4-0,2 кгс/см2 (0,34-0,02 МПа) производят отпуск повышением давления в нем до зарядного давления. Фиксируют время выпуска воздуха  до давления  0,4 кгс/см2 (0,04 МПа) и  наличие давления воздуха в тормозном резервуаре.
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	Методы проверки (контроля, испытаний) сертификационного показателя
	Регламентируемый способ  подтверждения соответствия


	1
	2
	3
	4

	1. Показатели работы воздухораспределителя при температуре плюс (20)оС
	
	
	

	1.1. Воздухораспределитель на режимах работы «Равнинный» и «Груженый» должен обеспечить:
	
	
	

	1.1.1. Время зарядки запасного резервуара, с
	14-18


	Приложение А

(п. 6.1.1)
	Испытания

	1.1.2. Давление в тормозном резервуаре после ступени торможе-ния, кгс/см2 (МПа), не менее
	0,8 (0,08) 


	Приложение А

(п. 6.1.2)
	Испытания

	1.1.3. Отсутствие изменения давления в тормозном и запасном резервуаре после ступени торможения в течении, с
	120
	Приложение А

(п. 6.1.2)
	Испытания

	1.1.4. Время выпуска воздуха из тормозного резервуара при повы-шении давления в магистральном резервуаре медленным темпом, с, не более
	70
	Приложение А

(п. 6.1.2)
	Испытания

	1.1.5. Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении, кгс/см2 (МПа)
	  4,0-4,5 

(0,40-0,45)
	Приложение А

(п. 6.1.3)
	Испытания

	1.1.6. Время наполнения тормозного резервуара при полном служебном торможении до  3,5 кгс/см2 [0,35 МПа], с 
	8-15


	Приложение А

(п. 6.1.3)


	Испытания

	1.1.7. Время выпуска воздуха из тормозного резервуара при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в магистральном резервуаре до зарядного давления, с, не более
	60
	Приложение А

(п. 6.1.3)
	Испытания

	1.1.8. Время выпуска воздуха из тормозного резервуара  при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в тормозной магистрали до (4,5+0,1) кгс/см2 [(0,45+0,01) МПа], с,  не более
	70
	Приложение А

(п. 6.1.3)
	Испытания

	1.1.9. Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре при снижении давления в магистральном резервуаре темпом мягкости с повышенного зарядного давления, кгс/см2 (МПа), не более
	0,05 (0,005)

	Приложение А

(п. 6.1.4)
	Испытания

	1.1.10. Давление в запасном резервуаре при понижении давления в магистральном резервуаре темпом мягкости с повышенного зарядного давления , кгс/см2 (МПа), не менее
	5,8 (0,58)
	Приложение А

(п. 6.1.4)
	Испытания

	1.2. Воздухораспределитель на режимах «Равнинный» и «Средний» должен обеспечить:
	
	
	

	1.2.1. Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении, кгс/см2 (МПа
	3,0-3,4

(0,30-0,34)


	Приложение А

(п. 6.1.5)
	Испытания

	1.2.2. Изменение давления в тормозном резервуаре при утечке из него, кгс/см2 (МПа), не более 
	0,35 (0,035)


	Приложение А

(п. 6.1.5)
	Испытания

	1.3. Воздухораспределитель на режимах «Равнинный» и «Порожний» должен обеспечить давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении, кгс/см2 (МПа)
	1,4-1,8

(0,14-0,18)
	Приложение А

(п. 6.1.5)
	Испытания

	1.4. Воздухораспределитель на режимах работы «Горный» и «Груженый» при повышенном зарядном  давлении  должен обеспечить:
	
	
	

	1.4.1. Время выпуска воздуха из тормозного резервуара при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в магистральном резервуаре до зарядного давления, с, не более
	70
	Приложение А

(п. 6.1.6)
	Испытания

	1.4.2. Давление в тормозном резервуаре при ступени отпуска после служебного торможения,  кгс/см2 (МПа), не менее
	0,6 (0,06)
	Приложение А

(п. 6.1.6)
	Испытания

	2. Показатели работы 100 воздухораспределителей на групповом стенде:
	
	
	

	 2.1. Воздухораспределители на режимах работы «Равнинный» и «Груженый должны обеспечивать:
	
	
	

	2.1.1. Время наполнения тормозных цилиндров при ступени торможения, с, не более
	10
	Приложение А

(п. 6.2.1)
	Испытания

	2.1.2. Давления в тормозных цилиндрах при ступени торможения через 120 с, кгс/см2 (МПа)
	       0,8-1,8 

   (0,08-0,18)


	Приложение А

(п. 6.2.1)
	Испытания

	2.1.3. Давления в тормозных цилиндрах при ступени торможения через 300 с, кгс/см2 (МПа), не менее 
	0,4 (0,04)
	Приложение А

(п. 6.2.1)
	Испытания

	2.1.4. Время выпуска воздуха из тормозных цилиндров при отпуске после ступени торможения, с, не более
	60
	Приложение А

(п. 6.2.1)
	Испытания

	2.1.5. Время выпуска воздуха из тормозных цилиндров при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в тормозной магистрали до (4,5+0,1) кгс/см2 [(0,45+0,01) МПа], с, не более
	90
	Приложение А

(п. 6.2.2)
	Испытания

	2.1.6. Скорость распространения тормозной волны при экстренном торможении, м/с, не менее 
	275
	Приложение А

(п. 6.2.3)
	
Испытания




	2.1.7. Давления в тормозных цилиндрах после экстренного торможения, кгс/см2 (МПа) 
	4,0-4,5  

(0,40-0,45)


	Приложение А

(п. 6.2.3)
	Испытания

	2.2. Воздухораспределители на режимах работы «Равнинный» и «Средний» должны обеспечивать давления в тормозных цилиндрах после экстренного торможения, кгс/см2 (МПа)
	3,0-3,4 

(0,30-0,34)


	Приложение А

(п. 6.2.3)
	Испытания

	2.3. Воздухораспределители на режимах работы «Горный» и «Груженый»,  должны обеспечивать:
	
	
	

	2.3.1. Давления в тормозных цилиндрах через 600 с после ступени торможения, кгс/см2 (МПа), не менее
	0,4 (0,04)


	Приложение А

(п. 6.2.4)
	Испытания

	2.3.2. Давления в тормозных цилиндрах после полного служебного торможения, кгс/см2 (Мпа)

	4,0-4,5  

(0,40-0,45)


	Приложение А

(п. 6.2.5)
	Испытания

	2.3.3. Давления в тормозных цилиндрах при ступени отпуска после полного служебного  торможения в течение 210 с, кгс/см2 (МПа) 
	0,5-3,0 

(0,05-0,30)


	Приложение А

(п. 6.2.5)
	Испытания

	3. Показатели работы отдельного воздухораспределителя при воздействии предельных значений рабочих температур 
	
	
	

	3.2. Давление в тормозном резервуаре после ступени торможения, не менее, кгс/см2 (МПа),
	0,4 (0,04) 


	Приложение А 

(п.6.3.1)
	Испытания

	3.3. Отсутствие полного выпуска воздуха из тормозного резервуара после  ступени торможения в течение времени, с, не менее
	300
	Приложение А 

(п.6.3.1)
	Испытания

	3.4. Изменение давления в тормозном резервуаре при утечке из него, кгс/см2 (МПа), не более 
	0,5 (0,05)


	Приложение А

(п. 6.3.1)
	Испытания

	3.5. Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре при отпуске после ступеней торможения повышением  давления в магистральном резервуаре до 4,7‑0,1 кгс/см2 (0,47-0,01 МПа), кгс/см2 (МПа), не более
	0,05 (0,005)

	Приложение А 

(п.6.3.1)
	Испытания

	3.6. Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре при отпуске после ступени торможения повышением  давления в магистральном резервуаре медленным  темпом, кгс/см2 (МПа), не более  
	0,05 (0,005)

	Приложение А

(6.3.1)
	Испытания

	3.7. Давление в тормозном резервуаре после экстренного  торможения на режиме «Порожний»,  кгс/см2 (МПа) 
	1,3-1,9 

(0,13-0,19)


	Приложение А

(п. 6.3.2)
	Испытания

	3.8. Давление в тормозном резервуаре после экстренного торможения на режиме «Средний»,   кгс/см2 (МПа) 
	2,9-3,5 

(0,29-0,35)


	Приложение А

(п. 6.3.2)
	Испытания

	3.9. Давление в тормозном резервуаре после экстренного торможения на режиме «Груженый», кгс/см2 (МПа)
	3,9-4,5 

(0,39-0,45)


	Приложение А

(п. 6.3.2)
	Испытания

	3.10. Снижение давления в запасном резервуаре в течение 60 с после экстренного торможения, кгс/см2 (МПа), не более
	0,1 (0,01)
	Приложение А

(п. 6.3.2)
	Испытания


ВОЗДУХОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ ГРУЗОВОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

          Общие положения
Класс точности  средств измерений давления  -  не хуже 0,6.

Погрешность средств измерений времени:

      - изменения давлений не более  ±0,1 с;

 - распространения тормозной волны не более ±0,01 с.

Погрешность средств измерений  температуры – не более ± 1оС.

Стенд для испытаний отдельного воздухораспределителя должен иметь (объемы резервуаров указан с учетом подводящих труб):

- магистральный резервуар, имитирующий объем тормозной магистрали;

- запасный резервуар объемом 4 л;

          - рабочую камеру объемом 6 л;

          - золотниковую камеру объемом 4,5 л; 

 - тормозной резервуар объемом 12 литров, имитирующий объем тормозного цилиндра;

 - режимный переключатель, который должен иметь возможность переключать главную часть воздухораспределителя на режимы торможения: «груженый», «средний» и «порожний».

Стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в магистральном резервуаре от 5,4±0,1 кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа];

- повышенное зарядное давление в магистральном резервуаре 6,0±0,1 кгс/см2 [(0,6±0,01) МПа];

- темп служебного торможения: понижение давления в магистральном резервуаре с 5,0 до 4,0 кгс/см2  (с 0,5 до 0,4  МПа) за время 4-6 с;

- темп отпуска: повышение давления в магистральном резервуаре с 4,0 до 5,0 кгс/см2  (с 0,4 до 0,5  МПа) за время  не более 5 с.

- темп медленного отпуска: повышение давления в магистральном резервуаре с 4,8 до 5,0 кгс/см2 (с 0,48 до 0,50 МПа) в течение 36-43 с.

- темп мягкости: понижение давления в магистральном резервуаре с 6,0 до 5,7 кгс/см2 (c 0,6 до 0,57 МПа) за 50‑60 с;

- утечку сжатого воздуха из тормозного резервуара в атмосферу через отверстие диаметром 1 мм.

Групповой стенд должен имитировать пневматическую тормозную систему состава из 100 грузовых вагонов, каждый из которых должен содержать:

- тормозную магистраль длиной 14-17 м (между головками соединительных рукавов);

-  воздухораспределитель;

-  запасный резервуар объемом 78 л;

- тормозной цилиндр с  диаметром поршня 356 мм и выходом штока 100 мм.

Групповой стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в магистральном резервуаре от 5,4±0,1 кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа];

- повышенное зарядное давление в магистральном резервуаре 6,0±0,1 кгс/см2 [(0,6±0,01) МПа];

- темпы служебного и экстренного торможений, выполняемых краном машиниста или функционально заменяющим его устройством, отвечающими требованиям таблицы 7 настоящих Норм; 

-  возможность отключения тормозной магистрали от источника сжатого воздуха.

Стенд для климатических испытаний отдельного воздухораспределителя должен иметь резервуары (объемы даны с учетом объема подводящих труб):

- магистральный резервуар, имитирующий объем тормозной магистрали;

-  запасный резервуар объемом 20 л;  

- тормозной резервуар объемом 5 л, имитирующий объем тормозного цилиндра.

Стенд должен обеспечивать:

- зарядное давление в магистральном резервуаре от (5,4+0,1) кгс/см2 [(0,54+0,01) МПа];

- зарядное давление в магистральном резервуаре (6,0+0,1) кгс/см2 (0,6+0,01) МПа;

- темп служебного торможения: понижение давления в магистральном резервуаре с 5,0 до 4,0 кгс/см2  (с 0,5 до 0,4  МПа) за время 4-6 с;

- темп отпуска: повышение давления в магистральном резервуаре с 4,0 до 5,0 кгс/см2  (с 0,4 до 0,5  МПа) за время  не более 5 с.

- темп медленного отпуска: повышение давления в магистральном резервуаре с 4,8 до 5,0 кгс/см2 (с 0,48 до 0,50 МПа) в течение 20-25 с.

- темп мягкости: понижение давления в магистральном резервуаре с 6,0 до 5,7 кгс/см2 (c 0,6 до 0,57 МПа) за 50-60 с ;

- утечку сжатого воздуха из тормозного резервуара в атмосферу через отверстие диаметром 0,7 мм.

При служебных и полных служебных торможений, выполняемых на всех стендах, после снижения давления в тормозной магистрали (магистральном резервуаре) на заданную величину используется положение «Перекрыша с питанием» крана машиниста или заменяющего его устройства.

Методы определения показателей

6.1. Испытания отдельного воздухораспределителя при температуре плюс (20±10)оС

6.1.1. Определение показателя «Время зарядки запасного резервуара»


Режимы включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Груженый»   

В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (5,4±0,1)кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа] и подключают к нему воздухораспределитель. 

Время зарядки запасного резервуара измеряют при повышении в нем давления  с 0 до 5,2 кгс/см2 (с 0 до 0,52 МПа). 

6.1.2. Определение показателей «Давление в тормозном резервуаре после ступени торможения», «Отсутствие изменения давления в тормозном и запасном резервуаре после ступени торможения» и «Время выпуска воздуха из тормозного резервуара при повышении давления в магистральном резервуаре медленным темпом»
Режимы включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Груженый».
В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (5,4±0,1)кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа].

Снижают давление в магистральном резервуаре на 0,5-0,6 кгс/см2 (0,05‑0,06 МПа) темпом служебного торможения. Через 60 с фиксируют установившееся давление в тормозном  и запасном резервуарах.

Через 180 с после начала торможения повторно фиксируют давление в тормозном и в запасном резервуаре. 

Разница давлений в тормозном резервуаре через 60 с после ступени торможения и через 180 с есть изменение давления в тормозном и в запасном резервуаре. 

Через 180 с повышают давление в магистральном резервуаре темпом медленного отпуска до зарядного давления. Должен произойти полный выпуск воздуха через воздухораспределитель из тормозного резервуара. Контроль времени выпуска воздуха проводят с момента  начала повышения давления в магистральном резервуаре до установления давления в тормозном резервуаре 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа). 
6.1.3. Определение показателей «Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении», «Время наполнения тормозного резервуара при полном служебном торможении», «Время выпуска из тормозного резервуара при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в магистральном резервуаре до зарядного давления» и «Время выпуска воздуха из тормозного резервуара  при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в тормозной магистрали до (4,5+0,1) кгс/см2 [(0,45+0,01) МПа]»
Режимы включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Груженый». 
В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (5,4±0,1)кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа].

Проверку давления в тормозном резервуаре при полном служебном торможении проводят следующим образом. 

Проводят зарядку воздухораспределителя и запасного резервуара до зарядного значения давления. Снижают давление в магистральном резервуаре до (3,5+0,1) кгс/см2 [(0,35+0,01) МПа]) темпом служебного торможения. Фиксируют давление в тормозном резервуаре через 60 с после начала торможения.

Проверку времени наполнения тормозного резервуара  при полном служебном торможении проводят с момента начала снижения давления в магистральном резервуаре темпом служебного торможения до  давления в тормозном резервуаре: на режиме «груженый» - 3,5 кгс/см2 (0,35 МПа).
Проверку времени выпуска сжатого воздуха из тормозного резервуара производят после полного служебного торможения повышением давления в магистральном резервуаре до зарядного давления и  до (4,5+0,1) кгс/см2 [(0,45+0,01) МПа]. Измерение времени выпуска воздуха из тормозного резервуара через воздухораспределитель проводят с момента повышения давления в магистральном резервуаре до давления сжатого воздуха в тормозном резервуаре 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа). 

6.1.4. Определение показателей «Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре при снижении давления в магистральном резервуаре темпом мягкости с повышенного зарядного давления» и «Давление в запасном резервуаре при понижении давления в магистральном резервуаре темпом мягкости с повышенного зарядного давления»
Режимы включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Груженый».
В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление (6,0±0,1) кгс/см2 [(0,6±0,01) МПа]. 

После зарядки воздухораспределителя до зарядного давления отключают магистральный резервуар от источника сжатого воздуха и снижают давление в магистральном резервуаре темпом мягкости. При снижении давления в магистральном резервуаре до 5,4 кгс/см2 (0,54 МПа) воздухораспределитель не должен срабатывать и давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре должно быть не более нормируемой величины, а давление в запасном резервуаре должно быть не менее 5,8 кг/см2  (0,58 МПа).


6.1.5. Определение показателя «Давление в тормозном резервуаре при полном служебном торможении»,  «Изменение давление в тормозном резервуаре при утечке из него»

Режимы включения воздухораспределителя - «Равнинный» и  «Средний». При наличии в воздухораспределителе режима «порожний» данная дополнительно производится проверка на этом режиме давления в тормозном резервуаре при полном служебном торможении.
В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (5,4±0,1)кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа].

Проверку давления в тормозном резервуаре при полном служебном торможении проводят следующим образом.

Снижают давление сжатого воздуха с зарядного значения в магистральном резервуаре до (3,5±0,1) кгс/см2 [(0,35±0,01) МПа] темпом служебного торможения. 

Поверку давления сжатого воздуха в тормозном резервуаре при утечке из него проверяют при открытии отверстия диаметром 1 мм. Фиксируют изменение давления в тормозном резервуаре. 

6.1.6 Определение показателей «Время выпуска воздуха из тормозного резервуара при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в магистральном резервуаре до зарядного давления» и «Давление в тормозном резервуаре при ступени отпуска после служебного торможения»

Режимы включения воздухораспределителя - «Горный»   и  «Груженый».
В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (6,0±0,1) кгс/см2 [(0,6±0,01) МПа].

Проверку времени выпуска воздуха из тормозного резервуара через воздухораспределитель и давления в тормозном резервуаре при полном служебном торможении проводят следующим образом.  

Снижают давление в магистральном резервуаре на 1,0‑1,2 кгс/см2 (0,1‑0,12 МПа) темпом служебного торможения. Через 15 с повышают давление в магистральном резервуаре до 5,4 кгс/см2 (0,54 МПа). В течение 60 с с момента повышения давления в магистральном резервуаре должно произойти снижение давления сжатого воздуха в тормозном резервуаре. Через 60 с замеряют давления в тормозном резервуаре.

Затем повышают давление в магистральном резервуаре до зарядного значения  -  должен произойти выпуск воздуха из тормозного резервуара через воздухораспределитель. Контроль времени выпуска воздуха из тормозного резервуара через воздухораспределитель проводят с момента начала повышения давления в магистральном резервуаре до установления в тормозном резервуаре давления 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа). 

6.2. Показатели испытаний 100 последовательно включенных воздухораспределителей на групповом стенде

6.2.1. Определение показателей «Время наполнения тормозных цилиндров при ступени торможения», «Давления в тормозных цилиндрах при ступени торможения через 120 с»,  «Давления в тормозных цилиндрах при ступени торможения через 300 с» и «Время выпуска из тормозных цилиндров при отпуске после ступени торможения»

Режимы включения воздухораспределителей - «Равнинный» и  «Груженый».

В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (5,4±0,1) кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа].

Проверку времени наполнения тормозных цилиндров проводят путем снижения давления в тормозной магистрали на 0,5‑0,6 кгс/см2 (0,05‑0,06 МПа) темпом служебного торможения  и последующим поддержанием давления на заданном уровне.

Время наполнения тормозных цилиндров начинают измерять с момента начала снижения давления в тормозной магистрали до создавшегося давления в тормозных цилиндрах.

Через 120 с после начала снижения давления в тормозной магистрали фиксируют давления в тормозных цилиндрах, а  через 300 с давления в них должны быть не менее 0,4 кгс/см2 (0,04 МПа).

Повышают давление воздуха в тормозной магистрали до зарядного значения.

Отсчет времени выпуска сжатого воздуха из тормозных цилиндров начинают с начала повышения давления в тормозной магистрали до установления давления сжатого воздуха в тормозных цилиндрах 0,4 кгс/см2 (0,4 МПа).

6.2.2. Определение показателей «Время выпуска воздуха из тормозных цилиндров при отпуске после полного служебного торможения повышением давления в тормозной магистрали до (4,5+0,1) кгс/см2 [(0,45+0,01) МПа]» и «Скорость распространения тормозной волны при экстренном торможении»

Режимы включения воздухораспределителей - «Равнинный» и  «Груженый».

Снижают давление в тормозной магистрали  до (3,7-0,1) кгс/см2 [(0,37-0,01) МПа] темпом служебного торможения. По истечении 60 с после начала снижения давления  подключают тормозную магистраль к источнику сжатого воздуха с давлением  4,5 кгс/см2 (0,45 МПа). В процессе выпуска воздуха из тормозных цилиндров  давление в тормозной магистрали на манометре, расположенном  на первом гнезде стенда, не должно превышать 4,5 кгс/см2 (0,45 МПа). Время выпуска воздуха через воздухораспределители определяют с начала повышения давления в  тормозной магистрали до установления давления сжатого воздуха в тормозных цилиндрах 0,4 кгс/см2 (0,4 МПа). 

Скорость распространения тормозной волны определяют как частное от деления длины тормозной магистрали группового стенда (от начала тормозной магистрали первого вагона до последнего концевого крана тормозной магистрали) на время с момента начала снижения давления в тормозной магистрали темпом экстренного торможения до начала появления давления в тормозном цилиндре на последнем гнезде стенда.

6.2.3. Определение показателей «Давления в тормозных цилиндрах после экстренного торможения» 
Включают воздухораспределителина режимы «Равнинный» и «Груженый», «Равнинный» и «Средний». 
Снижают давление в тормозной магистрали с зарядного  давления (5,4±0,1) кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа] до нулевого значения темпом экстренного торможения. 

Через 2 минуты после начала торможения фиксируют конечные давления в тормозных цилиндрах.

6.2.4. Определение показателя «Давления в тормозных цилиндрах через 600 с после ступени торможения»

Режимы включения воздухораспределителей - «Горный» и  «Груженый».
Снижают давление в тормозной  магистрали на 0,5-0,6 кгс/см2 (0,05‑0,06 МПа) темпом служебного торможения. Через 600 с давления в тормозных цилиндрах должны быть не менее нормативного значения.

6.2.5. Определение показателей «Давление сжатого воздуха в тормозных цилиндрах после полного служебного торможения» и «Давления в тормозных цилиндрах при ступени отпуска после полного служебного  торможения в течение 210 с»

Режимы включения воздухораспределителя - «Горный» и «Груженый».

В тормозной магистрали устанавливают зарядное давление (6,0±0,1) кгс/см2 (0,6±0,01 МПа).      
Снижают давление в тормозной магистрали до 4,5 кгс/см2 (0,45 МПа) темпом служебного торможения и поддерживают давление на установившемся уровне.

Фиксируют давления сжатого воздуха в тормозных цилиндрах.

Подключают тормозную магистраль к источнику сжатого воздуха давлением 5,5+0,1 кгс/см2 (0,55+0,01 МПа).

В течение 210 с после начала повышения давления в тормозной магистрали до 5,5+0,1 кгс/см2 (0,55+0,01 МПа) давления в тормозных цилиндрах должны соответствовать нормируемой величине.  
6.3. Испытания воздухораспределителя на воздействие предельных значений рабочих температур

Испытания проводят в климатической камере при температурах минус (55+2) оС  и плюс (55+2) оС или при других значениях предельных температур, если они указаны в утвержденном и согласованном заказчиком техническом задании на воздухораспределитель или на конкретный тип подвижного состава, для эксплуатации на котором предназначен испытываемый воздухораспределитель. Перед испытаниями воздухораспределитель необходимо выдержать в климатической камере не менее 2 ч при указанных температурах.

6.3.1. Определение показателей «Давление в запасном резервуаре при его  полной зарядке», « Давление в тормозном резервуаре после ступени торможения», «Отсутствие полного выпуска воздуха из тормозного резервуара после  ступени торможения», «Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре при отпуске после ступеней торможения повышением  давления в магистральном резервуаре до 4,7‑0,1 кгс/см2 (0,47-0,01 МПа)» и «Давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре при отпуске после ступени торможения повышением  давления в магистральном резервуаре медленным  темпом»
Включают воздухораспределитель на режим работы «Равнинный»  и «Порожний» или «Средний» (при отсутствии режима «Порожний»).

В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (5,4±0,1)кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа]

Подключают воздухораспределитель к магистральному резервуару. Время зарядки запасного резервуара и камер воздухораспределителя не контролируют.

Снижают давление сжатого воздуха в магистральном резервуаре на 0,5‑0,6 кгс/см2 (0,05-0,06 МПа) темпом служебного торможения. Давление в магистральном резервуаре после ступени торможения должно автоматически поддерживаться на заданном уровне. Через 60 секунд после начала торможения фиксируют давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре.

Через 300 секунд после предыдущего замера давления  фиксируют давление сжатого воздуха в тормозном резервуаре. 

Затем снижают давление в магистральном резервуаре ступенями торможения на 0,2-0,3 кгс/см2 (0,02-0,03 МПа) до создания максимального давления в тормозном резервуаре. 

 После этого создают утечку из тормозного резервуара через отверстие 0,7 мм и фиксируют изменение давления в тормозном резервуаре, которое должно быть не более нормированной величины. Затем подключают магистральный резервуар к источнику сжатого воздуха и повышают давление в нем до (4,7-0,1) кгс/см2 [(0,47-0,01) МПа]. Фиксируют конечное давление в тормозном резервуаре, которое должно быть не более нормированной величины.

В магистральном резервуаре устанавливают зарядное давление  (5,4±0,1)кгс/см2 [(0,54±0,01) МПа]. Снижают давление сжатого воздуха в магистральном резервуаре на 0,6‑0,7 кгс/см2 (0,06-0,07 МПа) темпом служебного торможения. Давление в магистральном резервуаре после ступени торможения должно автоматически поддерживаться на заданном уровне. Повышают давление в магистральном резервуаре темпом медленного отпуска и фиксируют конечное давление в тормозном резервуаре, которое должно быть не более нормированной величины.

 6.3.2. Определение показателей «Давление в тормозном резервуаре после экстренного  торможения на режиме «Порожний»», «Давление в тормозном резервуаре после экстренного торможения на режиме «Средний»», «Давление в тормозном резервуаре после экстренного торможения на режиме «Груженый»», «Изменение давления сжатого воздуха в запасном резервуаре в течение 60 с после экстренного торможения»

           Включают воздухораспределитель на соответствующий режим торможения. 
Снижают давление в магистральном резервуаре темпом экстренного  торможения  до нулевого значения. 

 После экстренного торможения на режиме «груженый» фиксируют давление в тормозном и запасном резервуаре через 60 с  от момента начала торможения, а также снижение давления в запасном резервуаре за последующие 60 с,  которое должно быть не более 0,1 кгс/см2 (0,01 МПа).
Показатели безопасности  крана машиниста универсального 

для подвижного состава

	Наименование 

сертификационного показателя
	Нормативное 

значение 

сертификационного показателя
	Методы проверки (контроля, испытаний) сертификационного показателя
	Регламентируемый способ  подтверждения соответствия


	1
	2
	3
	4

	1. Показатели работы кранов машиниста при температуре плюс (20)оС
	
	
	

	1.1. Изменение установившегося давления в магистральном резервуаре в положении ручки  «Поездное»  при создании искусственной утечки из магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм, кгс/см2 (МПа), не более
	 0,15 ( 0,015)


	Приложение А

(п. 1.1)
	Испытания

	1.2. Изменение в течение 180 с установившегося давления в магистральном резервуаре при положении «Перекрыша с питанием» после ступени торможения, кгс/см2 (МПа), не более
	 0,10 ( 0,01)


	Приложение А

(п. 1.2)
	Испытания

	1.3. Изменение давления сжатого воздуха в уравнительном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Перекрыша без питания» при снижении давления в магистральном резервуаре через отверстие диаметром 2 мм
	Наличие снижения давления сжатого воздуха в уравнительном резервуаре 
	Приложение А

(п. 1.3)
	Испытания

	1.4. Время снижения давления в магистральном резервуаре с 5,0 кгс/см2 (0,5 МПа) до 4,5 (4,0) кгс/см2  [0,45 (0,40) МПа] при положении ручки крана машиниста «Служебное торможение», с
	2,0 - 2,5 (4 - 5)


	Приложение А

(п. 1.4)
	Испытания

	1.5. Время снижения давления в магистральном резервуаре с 5,0 кгс/см2 (0,5 МПа) до 1,5 кгс/см2  (0,15 МПа)  при положении ручки крана машиниста «Экстренное торможение», с, не более
	3
	Приложение А

(п. 1.5)
	Испытания

	1.6. Время снижения давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре от 6,0 до 5,8 кгс/см2  (от  0,6 до 0,58 МПа) при положении «Поездное» и утечке воздуха из  магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм, с
	80 - 120
	Приложение А

(п. 1.6)
	Испытания

	2. Показатели работы кранов машиниста  при предельных значениях рабочих температур
	
	
	

	2.1. Снижение давления в магистральном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Перекрыша с питанием» и утечке воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм, кгс/см2 (МПа), не более
	0,15 (0,015) 
	Приложение А

(п. 2.1)
	Испытания

	2.2. Снижение давления в магистральном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Поездное» и утечке воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм,  кгс/см2 (МПа), не более
	0,15 (0,015)
	Приложение А

(п. 2.2)
	Испытания

	2.3. Изменение в течение 180 с установившегося давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре  после ступени торможения при нахождении ручки крана машиниста в   положении «Перекрыша с питанием», кгс/см2 (МПа)
	± 0,15 (± 0,015) 
	Приложение А

(п. 2.2)
	Испытания

	2.4. Изменение давления сжатого воздуха в уравнительном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Перекрыша без питания» 
	Снижение давления в уравнительном резервуаре
	Приложение А

(п. 2.3)
	Испытания


 ИСПЫТАНИЯ КРАНА МАШИНИСТА УНИВЕРСАЛЬНОГО 

ДЛЯ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА
Общие положения

Класс точности  средств измерений давления  -  не хуже 0,6.

Погрешность средств измерений для измерения времени -  не более  ±0,1 с;

Погрешность средств измерений для измерения температуры – не более ± 1оС.

Стенд для испытаний кранов машиниста должен иметь:

- уравнительный резервуар объемом в соответствии с техдокументацией на кран;

- магистральный резервуар объемом 55л;

- источник сжатого воздуха давлением в пределах 6,5-9,0 кгс/см2 (0,65-0,90 МПа).

Перед испытаниями кран машиниста должен быть отрегулирован на поддержание давления в магистральном резервуаре 5,4-0,1 кгс/см2 (0,54-0,01 МПа) в положении ручки крана «Поездное».

Методы определения показателей

1. Испытание крана машиниста при температуре плюс (20±10)оС

1.1. Определение показателя «Изменение установившегося давления в магистральном резервуаре при  положении «Поездное»  при создании искусственной утечки из магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм»

Устанавливают ручку крана машиниста в положение «Поездное». Создают искусственную утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм. Фиксируют изменение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре в течение 300 с.

1.2. Определение показателя «Изменение установившегося давления в магистральном резервуаре при положении «Перекрыша с питанием» после ступени торможения»

Устанавливают ручку крана машиниста в положение «Служебное торможение» и снижают давление в магистральном резервуаре на 0,5‑0,6 кгс/см2 (0,05-0,06 МПа) с зарядного давления. Затем ручку крана машиниста переводят в положение «Перекрыша с питанием». Создают искусственную утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм. Фиксируют изменение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре в течение 180 с.

1.3. Определение показателя «Изменение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Перекрыша без питания» при снижении давления в магистральном резервуаре через отверстие диаметром 2 мм»

Устанавливают ручку крана машиниста в положение «Перекрыша без питания». Создают искусственную утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм. 

1.4. Определение показателя «Время снижения давления в магистральном резервуаре с 5,0 кгс/см2 (0,5 МПа) до 4,5 (4,0) кгс/см2  [0,45 (0,4) МПа] при установки ручки крана машиниста в положение «Служебное торможение»

Ручку крана машиниста из положения «Поездное» переводят в положение «Служебное торможение» и измеряют время снижения давления в магистральном резервуаре с 5,0 до 4,5 кгс/см2 (с 0,50 до 0,45 МПа) или с 5,0 до 4,0 кгс/см2 (с 0,50 до 0,40 МПа). Измерение времени снижения давления в магистральном резервуаре проводят с момента начала падения давления в уравнительном резервуаре. 

1.5. Определение показателя «Время снижения давления в магистральном резервуаре с 5,0 кгс/см2 (0,5 МПа) до 1,5 кгс/см2  (0,15 МПа)  при установке ручки крана машиниста в положение «Экстренное торможение»

            Проверка производится для кранов машиниста, у которых в положении ручки «Экстренное торможение» сообщение тормозной магистрали с атмосферой происходит непосредственно через кран машиниста или через его исполнительный орган. Ручку крана машиниста из положения «Поездное» переводят в положение «Экстренное торможение». Измеряют время снижения давления в магистральном резервуаре с 5,0 до 1,5 кгс/см2 (с 0,50 до 0,15 МПа).

1.6. Определение показателя «Время снижения давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре от 6,0 до 5,8 кгс/см2  (от  0,6 до 0,58 МПа) при положении «Поездное» и утечке из магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм»

Устанавливают ручку крана машиниста в положение «Зарядка и отпуск тормоза» и повышают давление в магистральном резервуаре до 6,4-6,5 кгс/см2 (0,64-0,65 МПа), а затем переводят ручку крана машиниста в положение «Поездное». Создают искусственную утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 2 мм. Измерение времени снижения давления в магистральном резервуаре проводят с 6,0 до 5,8 кгс/см2 (с 0,6 до 0,58 МПа).   

2. Испытания крана машиниста на воздействие предельных значений рабочих температур

 Испытания проводят в климатической камерепри температурах минус (50+2) оС и плюс (50+2) оС или при других значениях предельных температур, если они указаны в утвержденном и согласованном заказчиком техническом задании на кран машиниста или на конкретный тип подвижного состава, для эксплуатации на котором предназначен испытываемый кран машиниста. Краны машиниста выдерживают в камере перед испытаниями при указанных температурах в течение не менее 2 ч. 

2.1. Определение показателя «Снижение давления в магистральном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Перекрыша с питанием» и утечке из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм» и «Снижение давления в магистральном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Поездное» и утечке из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм»

Устанавливают ручку крана машиниста  в положение «Поездное». Создают искусственную утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм. Снижение установившегося давления сжатого воздуха  в магистральном резервуаре должно быть не более нормативного значения. 

Затем ручку крана машиниста устанавливают в положение «Перекрыша с питанием». Создают искусственную утечку сжатого воздуха  из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм. Снижение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре должно быть не более нормативного значения.

2.2. Определение показателя «Изменение в течение 3 мин установившегося давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре  после ступени торможения при нахождении ручки крана машиниста в   положении «Перекрыша с питанием»»

Снижают давление в  уравнительном резервуаре с зарядного на 0,5 кгс/см2 (0,05 МПа), устанавливают ручку крана машиниста в положение «Перекрыша с питанием» и  создают утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм 

Фиксируют изменение установившегося в   положении «Перекрыша с питанием» давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре в течение 3 минут.
2.3. Определение показателя «Изменение давления сжатого воздуха в уравнительном резервуаре при установке ручки крана машиниста в положение «Перекрыша без питания»»

Ручку крана машиниста переводят из положения «Перекрыша с питанием» в положение «Перекрыша без питания» и создают утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм. Давление сжатого воздуха в уравнительном резервуаре должно снижаться.
Показатели безопасности  кранов машиниста  с автоматическими перекрышами для подвижного состава

	Наименование 

сертификационного показателя
	Нормативное 

значение 

сертификационного показателя
	Методы проверки (контроля, испытаний) сертификационного показателя
	Регламентируемый способ  подтверждения соответствия


	1
	3
	4
	5

	      1. Показатели работы кранов машиниста при температуре плюс (20)оС
	
	
	

	      1.1. Минимальный диапазон регулирования величины зарядного давления в магистральном резервуаре при поездном положении ручки крана,  кгс/см2 (МПа)
	4,8 -  5,2

(0,48 - 0,52)
	Приложение А
(п.8.1.1)
	Испытания

	     1.2.   Величина снижения давления в магистральном резервуаре при полном служебном торможении, кгс/см2 (МПа), в пределах
	         1,5 – 2,0

        (0,15 – 0,20)
	Приложение А

(п.8.1.2)
	Испытания

	    1.3. Изменение установившегося давления в магистральном резервуаре в положениях ручки крана поездном и служебных торможений, кгс/см2 (МПа), не более
	(0,1 ((0,01)
	Приложение А

(п.8.1.2)
	Испытания

	     1.4. Изменение  давления в магистральном резервуаре при утечке из него через отверстие диаметром 1 мм  в положениях ручки крана поездном и служебных торможений, кгс/см2 (МПа), не более
	(0,15((0,015)
	Приложение А

(п.8.1.3)
	Испытания

	     1.5. Время снижения давления в магистральном резервуаре при экстренном торможении с зарядного давления  до 3,0 кгс/см2 (0,3 МПа), с, не более 
	2
	Приложение А

(п.8.1.5)
	Испытания

	      2. Показатели работы кранов машиниста  при предельных значениях рабочих температур
	
	
	

	     2.1. Величина снижения давления в магистральном резервуаре при полном служебном торможении, кгс/см2 (МПа), в пределах
	         1,5 – 2,0

        (0,15 – 0,20)
	Приложение А

(п.8.2.1)
	Испытания

	    2.2. Изменение установившегося давления в магистральном резервуаре в положениях ручки крана поездном и полного служебного торможений, кгс/см2 (МПа), не более
	(0,1 ((0,01)
	Приложение А

(п.8.2.2)
	Испытания

	     2.3. Изменение  давления в магистральном резервуаре при утечке из него через отверстие диаметром 1 мм  в положениях ручки крана поездном и полного служебного торможений, кгс/см2 (МПа), не более
	(0,15((0,015)
	Приложение А

(п.8.2.3)
	Испытания

	     2.4. Время снижения давления в магистральном резервуаре при экстренном торможении с зарядного  до 3,0 кгс/см2 (0,3 МПа), с, не более 
	2,5
	Приложение А

(п.8.2.3)
	Испытания


ИСПЫТАНИЯ КРАНА МАШИНИСТА  С АВТОМАТИЧЕСКИМИ ПЕРЕКРЫШАМИ ДЛЯ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

Общие положения
Класс точности  средств измерений давления  -  не хуже 0,6.

          Погрешность средств измерений для измерения времени -  не более  ±0,1 с;

Погрешность средств измерений для измерения температуры – не более ± 1оС.

Стенд для испытаний должен иметь:

- магистральный резервуар объемом 55л;

- источник сжатого воздуха давлением в пределах 6,5-9,0 кгс/см2 (0,65-0,90 МПа).

При испытаниях, кроме испытания по п. 1.1 таблицы,  кран машиниста должен быть отрегулирован на поддержание в положении ручки крана «Поездное» зарядного давления в магистральном резервуаре 5,0+0,1 кгс/см2 (0,50+0,01 МПа).

Методы определения показателей
1. Испытание крана машиниста при температуре плюс (20±10)оС

1.1. Определение показателя «Минимальный диапазон регулирования величины зарядного давления в магистральном резервуаре при поездном положении ручки крана»

Устанавливают ручку крана машиниста в поездное  положение и проверяют возможность регулирования величины зарядного давления в магистральном резервуаре в пределах от 4,8 кгс/см2 (0,48 МПа) до5,2 кгс/см2 (0,52 МПа).

1.2. Определение показателя «Величина снижения давления в магистральном резервуаре при полном служебном торможении»

Ручку крана машиниста из поездного положения переводят в положение полного служебного торможения. Фиксируют величину снижения давления в магистральном резервуаре от давления в нем в положении ручки крана «Поездное», которое должно быть в пределах нормируемого значения.
1.3. Определение показателя «Изменение установившегося давления в магистральном резервуаре в положениях ручки крана поездном и служебных торможений»

Устанавливают ручку крана машиниста в поездное положение. Фиксируют изменение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре в течение 300 с. Аналогичное испытание проводят при установке ручки крана в одно из положений служебного торможения и в положение полного служебного торможения.
1.4. Определение показателя «Изменение  давления в магистральном резервуаре при утечке из него через отверстие диаметром 1 мм  в положениях ручки крана поездном и служебных торможений»

Устанавливают ручку крана машиниста в поездное положение. Создают искусственную утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм. Фиксируют изменение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре в течение 300 с. Аналогичное испытание проводят при установке ручки крана в одно из положений служебного торможения и в положение полного служебного торможения.

1.5. Определение показателя «Время снижения давления в магистральном резервуаре при экстренном торможении с зарядного до 3,0 кгс/см2 (0,3 МПа)»
Ручку крана машиниста из поездного положения переводят в положение экстренного торможения и измеряют время снижения давления в магистральном резервуаре с зарядного давления до 3,0 кгс/см2 (0,30 МПа) с момента постановки ручки крана машиниста в положение «Экстренное положение».
2. Испытания крана машиниста на воздействие предельных значений рабочих температур
 
Испытания проводят на испытательном стенде в климатической  камере при температурах минус (55+2) оС и плюс (55+2) оС. Перед испытаниями кран машиниста выдерживают в камере в течение не менее 2 ч.

 2.1. Определение показателя «Величина снижения давления в магистральном резервуаре при полном служебном торможении»

Ручку крана машиниста из поездного положения переводят в первое и каждое последующее положение полного служебного торможения. Фиксируют величину снижения давления в магистральном резервуаре от давления в нем в положении ручки крана «Поездное», которое должно быть в пределах нормируемого значения.
2.2. Определение показателя «Изменение установившегося давления в магистральном резервуаре в положениях ручки крана поездном и полного служебного торможений»

Устанавливают ручку крана машиниста в поездное  положение. Фиксируют изменение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре в течение 300 с. Аналогичное испытание проводят при установке ручки крана в положение полного служебного торможения.

2.3. Определение показателя «Изменение  давления в магистральном резервуаре при утечке из него через отверстие диаметром 1 мм  в положениях ручки крана поездном и полного служебного торможений»

Устанавливают ручку крана машиниста в поездное положение. Создают искусственную утечку сжатого воздуха из магистрального резервуара через отверстие диаметром 1 мм. Фиксируют изменение давления сжатого воздуха в магистральном резервуаре в течение 300 с. Аналогичное испытание проводят при установке ручки крана в положение полного служебного торможения..

2.4. Определение показателя «Время снижения давления в магистральном резервуаре при экстренном торможении до 3,0 кгс/см2 (0,3 МПа)»
Проверка производится для кранов машиниста, у которых в положении ручки «Экстренное торможение» сообщение тормозной магистрали с атмосферой происходит непосредственно через кран машиниста или через его исполнительный орган. Ручку крана машиниста из положения «Поездное» переводят в положение «Экстренное торможение» и измеряют время снижения до 3,0 кгс/см2 (0,30 МПа) с момента постановки ручки крана машиниста в положение «Экстренное положение».
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